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Recomendaciones Para Mejorar la Seguridad
Peatonal y Ciclista para la Comunidad de la
Escuela Primaria Clegg & Escuela Secundaria
Stacey (Distrito Escolar de Westminster)

Por Daniel Gonzalez, Mihaela Tomuta, Wendy Ortiz, California Walks;

Katherine Chen, Lisa Peterson, Centro de Investigacion y Educacion de Transportacion Seguro en la
Universidad de California, Berkeley

Traducido por Libérate

Introduccion

Ante la invitaciéon de la Escuela Primaria Clegg, California Walks (Cal Walks), el Centro de Investigacién
y Educacion de Transporte Seguro de la Universidad de California en Berkeley (SafeTREC, por sus siglas
en inglés) y el Comité de Planificacion colaboraron en la creacién y facilitacion de un Taller Comunitario
para la Seguridad Peatonal y Ciclista (CPBST, por sus siglas en inglés) para la comunidad de la Escuela
Primaria Clegg y Escuela Secundaria Stacey en Huntington Beach y Westminster. EIl CPBST es un
entrenamiento de un plan de accién de seguridad peatonal y ciclista dirigido por la comunidad, con el
enfoque de mejorar la seguridad peatonal y ciclista a lo largo de California.

Cal Walks y SafeTREC (Equipo de Proyecto) facilitaron el taller el 27 de septiembre de 2018 de 4:00 a
las 7:00 de la tarde en el salon multiusos de la Escuela Primaria Clegg. Se proporcionaron cena, cuidado
de nines, interpretacion simultanea del inglés al espafiol e interpretacion simultanea del inglés al
vietnamita para maximizar la participacion de la comunidad. Quince (15) personas asistieron al taller,
incluidas las familias, personal y representantes de la Asociacién de Familias y Maestros (PTA, por sus
siglas en inglés) de la Escuela Primaria Clegg y Secundaria Stacey.

Las tres horas (3 horas) de entrenamiento, consisten de: 1) un repaso de métodos multidisciplinarios
para mejorar la seguridad peatonal y ciclista usando el marco interseccional de 6 E’s (en inglés)
incluyendo: Equidad y Empoderamiento, Evaluacién, Ingenieria, Educacién, Animo, y Aplicacién; 2)
evaluacion de condiciones para caminar a lo largo de 3 rutas claves; y 3) conversaciones en grupos
pequefios de planificacion de acciones para priorizar las recomendaciones para los esfuerzos de
transporte activo de la comunidad de la Escuela Primaria Clegg y Escuela Secundaria Stacey.

Historial

El CPBST, es un proyecto en conjunto con Cal Walks y SafeTREC que intenta resaltar las fortalezas
existentes de la comunidad para desarrollar un plan de accién liderado por la comunidad sobre la
seguridad peatonal y ciclista. También para identificar prioridades de seguridad peatonal y ciclistas y
proximos pasos que activamente se lleven a cabo en conjunto con colaboradores de la comunidad.
Para cada entrenamiento, el programa convoca a un comité de planificacion local y multidisciplinario
para adaptar y refinar el curriculo del entrenamiento para satisfacer las necesidades de la comunidad.
El Equipo de Proyecto lleva a cabo pre-entrenamientos como visitas de sitio para recolectar



observaciones de las condiciones existentes de caminar y andar en bicicleta en la comunidad para asi
poder adaptar el curriculo del CPBST y poder darle a la comunidad estrategias especificas a su contexto
de las condiciones existentes.

Proceso de Planificacion
El proceso de planificacién CPBST de la comunidad de la Escuela Primaria Clegg y Escuela Secundaria
Stacey, se inicié en Abril del 2018. El proceso de planificacién consistié en:

e Repaso de los Planes y las Pélizas Comunitarias: Cal Walks, llevd a cabo un repaso de los
documentos actuales de la planificacion de la comunidad para asi desarrollar el entrenamiento
con un contexto local y prepararse para construir desde los esfuerzos ya existentes. Los
siguientes documentos fueron revisados antes de la visita al sitio:

o Actualizacién del Plan General de Huntington Beach-Circulacidn, 2017

Programa de Desvio de Multas de Huntington Beach, 2016

Carta de Seguridad Ciclista de Huntington Beach , 2014

Plan Maestro de Ciclistas de Huntington Beach, 2013

Mapa de Via Ciclista de Huntington Beach, 2012

Actualizacién del Plan General de Westminster,2016

O O O O O

e Analisis y asignacion de los datos de Lesiones de Peatones y Ciclistas: SafeTREC uso el Registro
Integrado del Estado que Documenta el Trafico (SWITRS por sus siglas en inglés)
(tims.berkeley.edu) vy el Sistema de Cartografia para las Lesiones del Transporte,
(Transportation Injury Mapping System, en inglés), para analizar los datos de lesiones por
choques en la comunidad a peatones y ciclistas dentro de un radio de 1-milla de la comunidad
de la Escuela Primaria Fremont, al igual que datos del censo para crear cifras de choques
basadas en la informacion de la poblacidn. Patrones de choques de lesiones, caracteristicas de
victimas, y demografia se analizaron y se presentaron en la visita al sitio y durante el
entrenamiento.

o Identificacion de Temas de Prioridad para el Entrenamiento: El Comité de Planificacidn
identifico el area alrededor del campus de la Escuela Primaria Clegg y la Escuela Secundaria
Stacey como el enfoque del CPBST para: 1) garantizar la seguridad de residentes de la
comunidad que caminan y van en bicicleta; 2) garantizar la seguridad de estudiantes caminando
y en bicicleta; 3) fomentar el aumento de caminar y andar en bicicleta a la escuela; y 4)
asociarse y colaborar con la Ciudad de Huntington Beach y la Ciudad de Westminster para
abordar las preocupaciones de seguridad de la comunidad.

o Visita al Sitio y Observaciones de la Llegada de Estudiantes: El Equipo de Proyecto facilitd una
visita en persona el 29 de junio de 2018 y realizd observaciones de llegada de estudiantes en
persona el 19 de septiembre de 2018 de 7:30 a 8:15 de la mafiana con el Comité de
Planificacidn en la Escuela Primaria Clegg para 1) revisar los datos de choques impactando a
peatones y ciclistas existentes para la comunidad de la Escuela Primaria Fremont; 2) recolectar
datos cualitativos basados en observaciones hechas en-persona de condiciones existentes y
comportamientos de como las personas se mueven/viajan por la ciudad y; 3) llevar a cabo
evaluaciones preliminares de las condiciones para caminar de la comunidad focal. El Equipo de
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https://www.huntingtonbeachca.gov/files/users/planning/Circulation_Element.pdf
http://gohumansocal.org/Documents/Tools/CaseStudy_HuntingtonBeach.pdf
https://www.huntingtonbeachca.gov/government/departments/pd/divisions/uniform/traffic/BicycleSafety.cfm
http://records.surfcity-hb.org/sirepub/cache/16/tkrnbjmobioifhlkh3f5i3hj/346206110062018043210551.PDF
https://www.huntingtonbeachca.gov/about/maps/CityBikeways.pdf
http://www.westminster-ca.gov/civicax/filebank/blobdload.aspx?blobid=11158
https://tims.berkeley.edu/

Proyecto uso los hallazgos de la visita al sitio para desarrollar la presentacion del
entrenamiento, incluyendo resaltar ejemplos de la infraestructura local y desarrollando los
mapas de evaluacién de rutas para caminar y andar en bicicleta.

Condiciones Existentes

Historial de Choques Impactando a Peatones y Ciclistas?

. » Entre 2012 y 2016, hubo 148 choques impactando
Pedestrian Injury Collision Trend . . . L,
with 3-year moving average a peatones, incluidas seis (6) muertes y veintitrés
—Hoving A\'efagetayearsll (23) lesiones graves, dentro de dos millas alrededor
Total (All Injury Levels) . . .
de la Escuela Primaria Clegg y la Escuela Secundaria
Stacey. Los choques en este periodo se concentran
en arterias mas grandes: Calle Springdale, Calle
Edwards, Calle Goldenwest, Bulevar Westminster y
Bulevar Beach / Ruta Estatal 39 de California (CA
39). Los choques se produjeron principalmente
durante las horas de mucho trafico los martes y
miércoles por la tarde y las tardes entre las 3:00 a
las 8:59 de la noche. Los dos factores principales de
choques para las colisiones de peatones son la falla
de la persona conduciendo en ceder el paso a
(o)
0 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 peatones en un cruce de peatones (39[2/))\/ la fa“a
de peatones en ceder el paso a los vehiculos
(20.3%).2 Durante el periodo de 5 afios entre 2012-2016, los choques impactando a peatones parecen
tener una trayectoria descendente.
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1 Los datos de SWITRS del 2016 son provisionales desde marzo del 2018.

2 Peatones tienen el derecho de paso en los cruces marcados y sin marcar, y personas conduciendo estdn legalmente
obligadas a ceder a peatones en estos casos. Sin embargo, cuando peatones cruzan fuera de los cruces marcados o no
marcados, peatones deben ceder el paso a personas conduciendo. Una persona caminando puede legalmente cruzar fuera
de un cruce marcado o no marcado entre dos intersecciones donde una o ninguna de las intersecciones esta sefializada,
pero solo si la persona caminando cede el derecho de paso a quienes se conducen. Este no es el mismo que el término
"jaywalking", que se refiere a cruzar fuera de un cruce marcado o sin marcar entre dos intersecciones sefializadas.



Bicycle Injury Collision Trend
with 3-year moving average
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Entre 2012 y 2016, hubo 231 choques
impactando a ciclistas, incluidas tres (3) muertes
y nueve (9) lesiones graves, dentro de dos millas
alrededor de la Escuela Primaria Clegg y la
Escuela Secundaria Stacey. Los choques en este
periodo de tiempo se concentran en arterias mas
grandes que incluyen: Calle Springdale, Calle
Edwards, Calle Goldenwest, Bulevar
Westminster, Avenida Edinger y Bulevar Beach /
Ruta Estatal 39 de California (CA 39). Los dos
factores principales de choques para los choques
gue impactan a ciclistas son la falla de un
conductor o ciclista en la mitad derecha de la
calle (39.8) y el giro inseguro con o sin

sefializacién por parte de un conductor o ciclista (11.3%).3 Durante el periodo de 5 afios entre 2012-
2016, las colisiones de bicicletas parecen estar en una trayectoria descendente.

Reflexiones Sobre las Evaluaciones de la Seguridad Peatonal

y Ciclista

Se les pidi6 a las personas que participaron que 1) observaran las condiciones de la infraestructura y el
comportamiento de todas las personas usando la calle; 2) evaluar la experiencia cualitativa y
emocional de caminar o andar en bicicleta a lo largo de la ruta; 3) identificar las riquezas y las
estrategias positivas de la comunidad sobre las que se puede construir; y 4) considerar cdmo la
experiencia de caminar y andar en bicicleta puede sentirse diferente para otras personas vulnerables.
Participantes del taller realizaron evaluaciones de la seguridad peatonal y ciclista lo largo de tres rutas

claves:

3 Segun el Cadigo de Vehiculos de California 21200, las bicicletas se consideran vehiculos, por lo tanto, ciclistas en las calles
publicas tienen los mismos derechos y responsabilidades que conductores de automaviles. Esto hace que sea dificil
discernir si una persona ciclista o conduciendo un auto tiene la culpa.
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Esta ruta se centré en las calles
gue rodean a la Escuela
Primaria Clegg y Escuela

Sunnycrest Lane & Secundaria Stacey, donde las
Royal Oak Drive

familias y estudiantes caminan,
andan en bicicleta y conducen
a las escuelas. Comenzando la
evaluacién en la Escuela
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por la Calle Edgewood, al este

o por la Calle Glenwood, y hacia
el sur por la Calle Sunnycrest
para regresar a la Escuela
Primaria Clegg.

Esta ruta se centro en la Calle Edwards, la arteria
principal, y en la Calle Sunnycrest, la principal calle
residencial. Familias y estudiantes utilizan ambas
calles para caminar, andar en bicicleta y conducir
desde y hacia la Escuela Primaria Clegg y Escuela
Secundaria Stacey. Estudiantes también usan
estas calles para caminar al Centro Comercial
Westminster después de la escuela. Comenzando
la evaluacion en la Escuela Primaria Clegg,
participantes caminaron hacia el este por la Calle
Larchwood, hacia el sur por la Calle Sunnycrest,
hacia el este por la Calle Mar Vista, hacia el norte
por la Calle Edwards, hacia el oeste por la Calle
Royal Oak, y hacia el sur por la Calle Sunnycrest
para regresar a la Escuela Primaria Clegg.



Ruta 3: Calle Larchwood
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Esta ruta se centrd en la Calle Larchwood y Calle Mar Vista, que son rutas utilizadas cominmente por
las familias y estudiantes que viajan hacia y desde la Escuela Primaria de Clegg y Escuela Secundaria
Stacey. Al comenzar la evaluacion de caminata en la Escuela Primaria Clegg, participantes caminaron
hacia el oeste en la Calle Larchwood hasta la Calle Springdale, al este en la Calle Larchwood, al suren la
Calle Northridge, al este en la Calle Mar Vista, al norte en la Calle Sunnycrest, y al oeste en la Calle
Larchwood para regresar a la Escuela Primaria Clegg.

Después de la evaluacion de seguridad peatonal y ciclista, participantes compartieron las siguientes
reflexiones:

Falta de Cruce Peatonales con Marcas de Alta Visibilidad: Participantes en la Ruta 2
compartieron sus preocupaciones con la falta de marcas de cruce de alta visibilidad en las
intersecciones de la Calle Royal Oak / Calle Sunnycrest y Calle Mar Vista / Calle Sunnycrest en
Huntington Beach, asi como Calle Royal Oak / Calle Edwards en Westminster. Hay mucho
trafico peatonal en estas intersecciones de estudiantes, familias y residentes que caminan hacia
y desde la escuela y otros destinos de la comunidad. Participantes en la Ruta 3 expresaron
preocupacion por la falta de marcas de alta visibilidad en las paradas de la interseccion de las 3
Calles de Larchwood con Calle Edgeview y Calle Northridge en Huntington Beach.

Vehiculos de Alta Velocidad: Participantes en la Ruta 2 expresaron su preocupacién por
conductores que aceleran sin tener en cuenta a estudiantes, familias y residentes que caminan
por la Calle Edwards, que esta a la borde con Huntington Beach y Westminster. Usando un
dispositivo de radar de velocidad, participantes registraron diez motoristas al azar. De esta
muestra, nueve de cada diez conductores viajaban por encima del limite de velocidad de 40
mph a velocidades que iban de 42 mph a 57 mph, lo que validé las preocupaciones constantes
de residentes por la velocidad en la Calle Edwards desde la ciudad de Westminster mientras
viajan cuesta abajo.

Comportamientos Inseguros de Motoristas: Participantes del taller sefialaron que los

comportamientos de conductores inseguros en Huntington Beach y Westminster desalientan a
muchas personas en la comunidad escolar de caminar y andar en bicicleta en la escuela porque
prefieren conducir que exponerse a posibles choques. Participantes compartieron que familias
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realizan giros en U ilegales a lo largo de la Calle Sunnycrest, aceleran en la zona escolar, usan
zonas no designadas para los periodos de llegada y salida, e invitan a sus estudiantes a cruzar la
calle a la mitad del blogqueo durante la hora de salida. Peatones también notaron que
conductores a menudo se detienen a mitad de camino hacia el paso de peatones, lo que
bloguea el camino de peatones y hace que peatones y ciclistas se sientan con incomodidad al
navegar hacia la escuela.

Marcas/Sefiales en la Zona Escolar: Participantes observaron una falta de marcas/sefiales en la
zona escolar para incitar a conductores a conducir mdas despacio y con mas atencidn. Pidieron la
instalacion de un letrero de zona escolar en el segmento de la Ciudad de Westminster de la
Calle Edwards para sefialar a conductores que esperan que haya estudiantes en el area. Varias
escuelas, entre ellas la Escuela Primaria Clegg, Escuela Secundaria Stacey, Preparatoria
Westminster y Escuela Primaria Schroeder, estdn ubicadas cerca de la Calle Edwards, que es la
ruta principal que estudiantes usan para caminar y andar en bicicleta a la escuela y familias para
manejar.

Perros Sueltos: Participantes en la Ruta 1 expresaron
preocupacion por la presencia de perros sueltos en el
vecindario de Huntington Beach. Participantes
compartieron que residentes a menudo pasean a sus
perros sin correas y los perros escapan regularmente de
los patios de residentes. Participantes también
compartieron que muchas personas no limpian después
de sus mascotas y los desperdicios de perros se puedan
encontrar en las zonas de amortiguamiento del paisaje a
lo largo de las banquetas y en el parque Clegg Stacey.

Cruces Peatonales Desafiantes con Marcas y Sin Marcas £¥ :
de Ser Cruces Peatonales: Participantes en la Ruta 1  un amigable recordatorio del

estaban particularmente con preocupacion por el cruce de  vecindario para limpiar después de su
seguridad peatonal en el cruce de peatones marcado  mascota.

estandar en la interseccion de la Calle Northridge / Calle

Larchwood. Compartieron que familias a menudo hacen giros en U en la interseccidén durante las
horas de llegada y salida y no ceden a peatones en el cruce de peatones. Participantes apoyaron
mejoras adicionales en el cruce de peatones en Huntington Beach en las intersecciones que
conducen a ambas escuelas, como en la Calle Sunnycrest / Calle Larchwood, Calle Larchwood /
Calle Edgeview, Calle Sunnycrest / Calle Royal Oak y Calle Larchwood / Calle Northridge. Las
mejoras de cruces admitidas incluyen barras de parada avanzadas, marcas de cruce de peatones
de alta visibilidad y carteles de cruce de peatones para mejorar la seguridad de estudiantes y
familias que caminan y van en bicicleta hacia y desde la escuela.
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Ademas, participantes sefialaron que las
intersecciones sefializadas en la Calle Edwards,
donde las ciudades de Huntington Beach y
Westminster comparten una frontera, son
particularmente dificiles de cruzar. Por
ejemplo, en la Calle Royal Oak, la sefial no
tiene una fase de giro a la izquierda dedicada a
la Calle Royal Oak. El resultado es que
conductores con frecuencia no logran ceder el
paso a peatones en un esfuerzo por girar a la
izquierda. Participantes también notaron que
los veinte segundos asignados para cruzar en
la Calle Royal Oak son inadecuados, ya que
pasan aproximadamente cinco segundos

Un paso de peatones marcado estdndar a lo largo de
Calle Larchwood y Calle North Ridge.

esperando para asegurarse de que conductores estén completamente sin moverse antes de

gue comiencen a cruzar la Calle Edwards.

Condiciones de Banquetas: Las condiciones de las banquetas varian a lo largo de las tres rutas

Participantes que caminan hacia el norte en la

Calle Edwards tienen que ir a la calle debido a la
estrecha banaueta

de evaluacion con diferentes anchos y
niveles de mantenimiento. Participantes a
lo largo de la Ruta 2 compartieron que las
banquetas son demasiado estrechas para
las familias que caminan. Participantes
compartieron que han visto a familias con
carriolas tener dificultades para navegar
por la Calle Edwards en Huntington Beach.
Las banquetas existentes y la pared
adyacente no permiten que grupos de tres
0 mas caminen en conjunto, lo que hace
gue estudiantes elijan caminar en la calle
donde conductores frecuentemente viajan
por encima del limite de velocidad de 40
mph. Mientras conducian la evaluacion,
participantes que caminaban por la Calle
Edwards en Huntington Beach tuvieron que
caminar por la calle ya que la banqueta no
era lo suficientemente ancha como para

permitir que una persona pasara a dos perros. Después de este incidente, un participante
compartié que preferiria caminar en el lado opuesto de la Calle Edwards en Westminster. A
pesar de que no hay banqueta, sin una pared en ese lado hay suficiente espacio para maniobrar
alrededor de otras personas caminando y evitar tener que caminar por la calle.

Falta de Instalaciones para Bicicletas: Participantes notaron que a pesar de los carriles para
bicicletas existentes en la Calle Edwards en Huntington Beach y Westminster y Calle Springdale
en Huntington Beach, ciclistas viajan en la banqueta porque los carriles para bicicletas son
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estrechos y estan cerca del trafico en movimiento rapido. Participantes notaron que los carriles
para bicicletas son demasiado estrechos para que adultos viajen comodamente y mucho menos
para que familias se sientan seguridad permitiendo que sus estudiantes viajen sin supervision.

Ciclista en direccidn oeste en la Calle Royal Oak. Al sur de la Calle Edwards, los carriles para
Participantes compartieron que la banqueta es el lugar  bicicletas estan en su mayoria en la orilla de la
preferido para andar en bicicleta para la mayoria de banqueta y son demasiado estrechos y demasiado
residentes. cerca de vehiculos de alta velocidad para una

experiencia de conduccion agradable.

e Bienes y Cultura de la Comunidad: Participantes compartieron que aprecian el amplio espacio
de estacionamiento, los arboles bien mantenidos y las zonas de amortiguamiento ajardinados,
las banquetas limpias y niveladas y residentes amigables que caracterizan a la comunidad.
Durante la evaluacién de ver las condiciones peatonales y ciclistas, participantes observaron a
personas de la comunidad paseando a sus perros, corriendo y montando en bicicleta en la
comunidad, lo que contribuyd a la naturaleza vibrante de la comunidad.

Oportunidades Claves para Poder Mejorar la Seguridad de
Peatones y Ciclistas

Después de las evaluaciones peatonales y ciclista, el Equipo de Proyecto facilitd discusiones de
planificacion de acciones en grupos pequefios donde participantes priorizaron y planificaron
preliminarmente proyectos de infraestructura y programas comunitarios destinados a reducir el
numero de lesiones y muertes, asi como a aumentar el nimero de personas y la frecuencia que
caminan y andan en bicicleta en las comunidades de las Escuelas Clegg y Stacey.

A través de un proceso de votacion durante la capacitacion, participantes eligieron enfocarse y planear
preliminarmente dos programas comunitarios. Participantes auto seleccionaron en qué proyecto
guerian colaborar con sus demas compas participantes para desarrollar un plan y analizaron:
e El problema que el proyecto de infraestructura / programa comunitario esta intentando a
resolver;
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* Las personas, organizaciones y agencias que deberian participar para implementar el proyecto
de infraestructura / programa comunitario;

* Recursos necesarios para implementar el proyecto de infraestructura / programa
comunitario; y

e Pasos de accidn a corto y largo plazo para implementar el proyecto de infraestructura /
programa comunitario.

Recomendaciones de la Comunidad
Participantes del taller brindaron las siguientes recomendaciones y los siguientes pasos para las
mejoras generales de seguridad para peatones y ciclistas:

Programas, Pdlizas y Campanas Comunitarias

Programa de Guardia de Cruce: Participantes
identificaron la necesidad de reanudar las
conversaciones con el Director de la Escuela
Primaria Clegg y comprometerse con el Director,
guienes dan clases y familias de la Escuela
Secundaria Stacey para desarrollar un apoyo
mas solido para financiar el programa de
guardias de cruce, que beneficiaria a
estudiantes de ambas escuelas. A principios de
este afno, el Director de la Escuela Primaria
Clegg, las familias y la PTA redactaron una carta
solicitando a la Ciudad de Huntington Beach que
financiara una guardia de cruce en la
interseccion de la Calle Royal Oak / Calle
Edwards, pero el proceso quedd en suspenso

Participante cruzando a lo largo de la Calle Royal

cuando el afio escolar 2017-2018 llegd a su fin. Oak en la Calle Edwards. Participantes
Participantes identificaron al presidente de la identificaron esta interseccién como una alta
PTA como un contacto clave para participar en prioridad para tener guardia de cruce debido a

. las altas velocidades de vehiculos.
este proceso continuo.

Algunas acciones de largo plazo incluyen:

o Hacer comentario publico en las préximas reuniones del distrito escolar sobre la
necesidad de un programa de guardias de cruce y preguntar cémo la Escuela
Preparatoria Westminster y otras escuelas del area financian sus programas de guardias
de cruce.

o Realizar recuentos de peatones en la interseccion de la Calle Royal Oak / Calle Edwards.
Reunir las firmas de familias en la Escuela Primaria Clegg y Escuela Secundaria Stacey
para demostrar el apoyo de toda la comunidad.

Si la Ciudad de Huntington Beach no puede financiar el programa, participantes consideraron
pedirle a la Ciudad de Westminster, al Distrito Escolar de Westminster y a los Departamentos
de Policia de Westminster y Huntington Beach que financien el programa necesario ya que
muchos estudiantes viven en Westminster.
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Programa Educativo y de Motivacion para Rutas Seguras a la Escuela: Participantes se
preocupan por los comportamientos inseguros de familias y estudiantes en su caminar y andar
en bicicleta a las escuelas y sus alrededores. Participantes a menudo observan a familias y
estudiantes que participan en comportamientos inseguros que pueden provocar lesiones
perjudiciales y fatales si se produjera un choque. En lugar de un enfoque punitivo,
participantes describieron un programa de Rutas Seguras a la Escuela que se enfocaria en las
conductas mas peligrosas y de alto riesgo para peatones y ciclistas. Participantes de este grupo,
gue incluian residentes, familias, una persona de la PTA y el personal de la escuela,
identificaron folletos educativos, distribucién de correos electrénicos y letreros educativos para
el frente de las casas/jardin con consejos para caminar y andar en bicicleta como la estrategia
mas adecuada para la implementacidn a corto plazo. Participantes decidieron que el uso de
materiales educativos existentes y letreros para el frente de las casas/jardin ayudaria en la
rapida difusion de mensajes de seguridad para estudiantes y familias.

Entre el 28-30 de Octubre del 2018 antes de Halloween, participantes se comprometieron a:

o Enviar por correo electrénico un folleto educativo a las familias a través del sistema de
correo electrénico de las escuelas;

o Hacer llamadas telefdnicas a las familias con consejos seguros para caminar y andar en
bicicleta;

o Publicar informacion educativa en las cuentas de redes sociales de las escuelas;
Colocar letreros educativos en las intersecciones clave que conducen a las escuelas; y

o Organizar un mitin de seguridad vial el 30 de octubre de 2018, donde estudiantes
mayores de la Escuela Primaria Clegg mantendrian mensajes de seguridad dirigidos a
conductores durante la llegada a la escuela, en preparacion para el evento Trunk o Treat
de Halloween de esa noche.

A partir de estas actividades de mensajes de seguridad, participantes planearon organizar un
Dia de Visibilidad alrededor del horario de verano en noviembre de 2018 para compartir
mensajes de seguridad sobre conductas distraidas y conductas seguras para caminar y cruzar.
Después de estas dos campaiias educativas, participantes les gustaria explorar como organizar
un evento del Dia de Caminar a la Escuela que anime a estudiantes y familias a caminar y andar
en bicicleta a la escuela en lugar de llegar en automdvil. Participantes identificaron el centro
comercial Westminster y el parque Buckingham como posibles puntos de reunién para que las
familias y estudiantes comiencen a caminar en conjunto o ir en bicicleta a la escuela en grupo.
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Recomendaciones de Cal Walks/SafeTREC

El Equipo de Proyecto presentan las siguientes recomendaciones para que sean consideradas por la
Ciudad de Huntington Beach, Ciudad de Westminster, y la comunidad de Escuela Primaria Clegg y
Escuela Secundaria Stacey:

e Medidas para calmar el trafico a lo largo de la Calle Edwards desde la Avenida Bolsa hasta la
Bulevar Westminster: Durante la visita al sitio y el entrenamiento, participantes identificaron
constantemente a la Calle Edwards como una calle desafiante para que residentes crucen vy
viajen en bicicleta o caminando. Recomendamos que las ciudades de Westminster y
Huntington Beach colaboren para involucrar a residentes a fin de identificar medidas para
calmar el trdfico a largo plazo, como implementar una reconfiguracion de la calle, instalar
luces, cruces mejorados y carriles para bicicletas mds amplios y separados fisicamente. Los
participantes también compartieron inquietudes acerca de la velocidad de los conductores en
este corredor, especialmente aquellos que bajan por la rampa de la autopista 1-405 hacia
Avenida Bolsa, donde los estudiantes y miembros de la comunidad caminan y andan en
bicicleta para acceder al centro comercial Westminster. Las mejoras para calmar el trafico
pueden disminuir la velocidad de los conductores y mejorar la seguridad de los peatones,
ciclistas y conductores. Recomendamos que las ciudades de Westminster y Huntington Beach
se unan a la comunidad para preparar una futura solicitud para el Programa Activo de
Transportacidn del estado to para que financié estas mejoras.

e Evaluacion de lluminacidn: El Equipo de Proyecto notd una falta de iluminacién a escala
peatonal en las areas a lo largo de la Calle Edwards, Calle Sunnycrest y Calle Larchwood en
Huntington Beach y Westminster. La mayoria de la iluminacidn esta orientada a vehiculos, lo
gue limita la visibilidad de estudiantes, familias y residentes que acceden a la comunidad
caminando o en bicicleta. El Equipo de Proyecto alienta y recomienda a participantes del taller
a colaborar con la Ciudad de Huntington Beach, la Ciudad de Westminster y con residentes
para realizar evaluaciones de iluminacién nocturna en las calles de toda la ciudad
centrandose en las necesidades de iluminacion para peatones y ciclistas en la Escuela Primaria
Clegg, Secundaria Stacey, Parque Clegg-Stacey, centro comercial Westminster Mall y en los
principales corredores peatonales y para bicicletas, como Calle Edwards, Calle Springdale, Calle
Larchwood, Calle Sunnycrest y Calle Royal Oak. Se puede usar una evaluacion de iluminacion
para identificar e inventariar las necesidades de iluminacion a escala peatonal nocturna e
identificar los artefactos de iluminacion que necesitan reparacién o reemplazo, y con un
inventario, la Ciudad puede desarrollar un plan proactivo y equitativo para el mantenimiento
del alumbrado publico que no esté basado en quejas. Las luces de calle adecuadas brindan una
sensacion de seguridad y mejoran el bienestar general de personas conduciendo en la
carretera. La iluminacién debe ser uniforme, consistente y reducir el brillo y la contaminacidn
luminica.

e Zonas alternativas de llegada remota y de despido: el Equipo de Proyecto recomienda que el
Comité de planificacidn colabore con el Distrito Escolar de Westminster y el centro comercial
Westminster para crear una zona alternativa de llegada y salida remota en el centro
comercial Westminster o en otros lotes cerca de la escuela. Tener una zona de llegada y salida
fuera del sitio permitiria a las familias que llevan a sus estudiantes a la escuela participar en los
crecientes esfuerzos de seguridad para caminar y andar en bicicleta que se estan estableciendo
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en los campus de la Escuela Primaria Clegg y la Escuela Secundaria Stacey, asi como aliviar la
congestion del trafico en la Calle Sunnycrest y Calle Larchwood, donde se ubican las zonas
actuales de llegada y salida de la Escuela Primaria Clegg y Escuela Secundaria Stacey,
respectivamente. Recomendamos a participantes del taller y familias consultar. Guia de Rutas
Seguras a la Escuela: Guia para Dejar y Recoger Estudiantes y la Kit de Herramientas de Rutas
Seguras a la Escuela para aprender sobre las mejores practicas para ayudar a guiar sus
esfuerzos.*,®

Educacidn y estimulo para jovenes en bicicleta: el Equipo de Proyecto recomienda que el
Comité de Planificacidn colabore con el Distrito Escolar de Westminster, los Departamentos
de Policia de Westminster y Huntington Beach, y la Patrulla de Caminos de California para
llevar los rodeos anuales en bicicleta a la Escuelas Primaria Clegg y Escuela Secundaria Stacey.
Un rodeo en bicicleta educa a jovenes sobre las practicas de ciclismo seguras y las reglas de la
calle a través de cursos de obstaculos en un entorno controlado. Al mismo tiempo, un rodeo en
bicicleta puede servir como incentivo para que jovenes vayan en bicicleta hacia y desde el
campus de la Escuela Primaria Clegg y la Escuela Secundaria Stacey y en su comunidad.

Solicite una Beca de Kid’s Plate para Apoyar las Actividades de Aliento: La Beca de Kid's Plate
del Departamento de California de Salud Publica financia esfuerzos de prevencién de lesiones
para reducir o eliminar las lesiones no intencionales en la nifiez y jévenes, de 0 a 18 afos de
edad. La beca incluye la seguridad de la bicicleta como un area clave de enfoque. El Equipo de
Proyecto recomienda que la PTA del Distrito Escolar de Westminster y la PTA del Distrito
Escolar de Huntington exploren posibles alianzas con sus respectivos distritos escolares para
apoyar las actividades de prevencion de lesiones para peatones y ciclistas en las escuelas
primarias y secundarias de Westminster y Huntington Beach, especialmente durante el Dia de
Caminar a la Escuela y el Dia de Bicicleta a la Escuela. La oportunidad de financiamiento podria
proporcionar programas de educacién y estimulo adicionales de Rutas Seguras a la Escuela a
largo plazo y especificos para las escuelas de Westminster y Huntington Beach.

Establezca un Grupo de Trabajo entre la ciudad, el distrito escolar y los departamentos de
policia de Westminster y Huntington Beach: El Equipo de Proyecto recomienda que la Ciudad,
el Distrito Escolar de Westminster y los Departamentos de Policia de Westminster y Huntington
Beach colaboren para establecer un grupo de trabajo sobre esfuerzos de sequridad para
caminar y andar en bicicleta para garantizar que las mejoras de infraestructura realizadas
cerca de la Escuela Primaria Clegg y la Escuela Secundaria Stacey se combinen con las mejoras
en las rutas adyacentes que pueden estar en otra ciudad. Enfocarse en mejoras completas de
la infraestructura sin importar los limites jurisdiccionales a través de una mayor coordinacidn
asegurara que las instalaciones sean completamente utilizables para todas las personas usando
la calle.

4 Guia de Rutas Seguras a la Escuela: Guia para dejar y recoger a estudiantes desarrollada por el Centro de Informacién para
Peatones y Bicicletas (PBIC, por sus siglas en inglés) con el apoyo de la Administracién Nacional de Seguridad del Trafico en

Carreteras (NHTSA, por sus siglas en inglés), la Administracion Federal de Carreteras (FHWA, por sus siglas en inglés), los

Centros para el Control de Enfermedades y Prevencién (CDC, por sus siglas en inglés) e Instituto de Ingenieros de
Transporte (ITE, por sus siglas en inglés).
5 Kit de Herramientas de Rutas Seguras a la Escuela producido por la Alianza de Transportacion Activa.
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Apéndice A
Andlisis de Datos de Choques que Impactan Peatones y Ciclistas
Folleto Repartido en el Entrenamiento
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2012-2016 Analisis de datos de la Escuela Intermedia Stacey y Escuela Primaria Clegg
Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista

27 de septiembre del 2018 | Huntington Beach, CA

El objetivo del Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista es hacer que las comunidades sean mas
seguras y agradables para caminar y andar en bicicleta. Este taller capacitara a los residentes y defensores de
la seguridad en seguridad peatonal y ciclista, y creara oportunidades para colaborar con funcionarios locales y el
personal de agencias.

Esta ficha técnica destaca unos de los datos mas recientemente disponibles sobre los choques peatonales y
ciclistas para ayudar a la comunidad a identifcar prioridades de las recomendaciénes que resultan del taller. Los
datos presentados aqui se basan en choques dentro de un radio de dos millas de la Escuela Primaria Clegg y la
Escuela Intermedia Stacey en Huntington Beach y Westminster, pero no para la Ciudad de Huntington Beach o la
Ciudad de Westminster en general.
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CICLISTAS

Hubo 485 mortalidades o lesionados en
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especialmente cuando el nimero de choques cambia mucho de
ano a afo. Los puntos de referencia estan en el punto medio de los
datos de tres anos. Los datos SWITRS de 2016 son provisionales,
por lo que las tendencias pueden cambiar a medida que los datos
sean mas completos.
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RESUMEN

® 34.6 mortalidades y lesiones peatonales por poblacion
de 100,000 personas en los Gltimos cinco afos en la
ciudad de Huntington Beach, lo cual es 23.1% mas que
el condado de Orange y 3.6% menos que California.

38.0 mortalidades y lesiones peatonales por poblacion
de 100,000 personas en los Gltimos cinco anos en la
ciudad de Westminster, lo cual es 35.2% mas que el

condado de Orange y 5.8% mas que California.

° 70.2 mortalidades y lesiones ciclistas por poblacién

de 100,000 personas en los Gltimos cinco anos en la
¢ ciudad de Huntington Beach, lo cual es 84.3% mas que

o o el condado de Orange y 110.8% mas que California.

51.1 mortalidades y lesiones ciclistas por poblacion

de 100,000 personas en los Gltimos cinco anos en la

ciudad de Westminster, lo cual es 34.1% mas que el
condado de Orange y 53.4% mas que California.

Tasa de mortalidad y lesiones anual por
poblacién de 100,000 calculado a traves
de un periodo de anos* (2012-2016)

Peatones Ciclistas
Huntington Beach 34.6 70.2
Westminster 38.0 51.1
Condado de Orange 28.1 38.1
California 35.9 33.3

Fuente de datos: Instituto Nacional de Estadistica de EE.UU., Division de poblacién (datos de

poblacién del 2016).

*Se calcul6 la tasa por poblacion al sumar los nlimeros de las victimas peatonales y ciclistas
mortalidades o lesionados del 2012 al 2016 y dividirlo por 5 veces la poblacion del 2016.
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Lugares de los choques peatonales, 2012-2016

un radio de dos milla de la Escuela Primaria Clegg y Escuela Intermedia Stacey - Huntington Beach y Westminster, CA
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Lugares de los choques ciclistas, 2012-2016

un radio de dos milla de la Escuela Primaria Clegg y Escuela Intermedia Stacey - Huntington Beach y Westminster, CA
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Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista
Huntington Beach, CA
29 de junio del 2018

La linea de la media mavil de tres afios demuestra la tendencia de choques peatonales

16

mmm Media movil (3 afios)
Total (todos los niveles de las lesiones)

14

12

10

Numero de choques (Todos los niveles de las lesiones)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

* Fuente de datos: California Statewide Integrated Traffic Records System (SWITRS). Los datos de choques del 2016 y 2017 son provisionales a partir de junio de 2018



Lesiones de choques
peatonales
2012-2016

Total: 44 choques
marcadas

Gravedad de los choques (2012-2016)
® Incidentes fatales (1)
® lesidnes severas ()
lesiones (Otras visibles) (22)
© lesiones (Queja de dolor) (16)
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Lesiones de choques

peatonales y ingreso Mapa de choques peatonales en
2012-2016 Stacey Middle and Clegg Elementary

Total: 44 choques marcadas . J_ _: _
— l i
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Gravedad de los choques (2012-2016)
® |Incidentes fatales (1)
® lesiones severas (5)
©® lesiones (Oftras visibles) (22)
© lesiénes (Queja de dolor) (16)
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Fuente de datos: SWITRS,
2012-16; Demograficos —
ESRI, US Census Bureau;
ACS




Lesiones de choques peatonales por tiempo de dia y dia de semana

09:00PM-11:59PM - 1 0 1 1 0 5
06:00PM-08:59PM - 0 1 2 1 0 10
03:00PM-05:59PM - 0 0 1 2 0 13
mediodia-02:59PM - 0 0 0 1 0 0 1 2
09:00AM-11:59AM - 0 1 2 0 1 3 0 7
06:00AM-08:59AM ] 1 0 0 0 1 0 0 2
03:00AM-05:59AM ] 0 0 1 0 0 0 0 1
medianoche-02:59AM ] 0 2 0 0 1 0 0 3
Monlday Tuesl.day Wedn:esday Thurlsday Friélay Satulrday Sunlday
2 15 9 2 7 7 1

Total: 43 choques

*El gradiente de los colores en este grafico representa la frecuencia de un choque.



Las infracciones mas altas sobre lesiones de choques peatonales

Codigo CVV descripcion frecuencia percentil
21950 Fracaso por parte del motorista de ceder el paso a los peatones que estan en un cruce marcado o no marcado 13 29.5%
21954 Fracaso por parte del peaton de ceder el derecho de paso a los vehiculos al cruzar fuera de un cruce marcado o no marcado 8 18.2%
22107 Dar vuelta o moverse a la derecha o la izquierda peligrosamente en una carretera o sin sefial. 4 9.1%
21453 Fracaso por parte del motorista de no parar en una linea de limite o en un cruce, o no ceder el derecho de paso al peatén al dar la vuelta 3 6.8%

en una luz roja. ’
21456 Fracaso de ceder el derecho de paso en un semaforo a los vehiculos que ya estan en la interseccién. Fracaso de obedecer los simbolos 3 6.8%

del cruce o de terminar de cruzar antes de que se termine la "cuenta regresiva" '

0 Desconocido 2 4.5%

21956 Fracaso por parte del peatén de caminar a lo largo del borde de la izquierda de una carretera cuando camine fuera de un distrito 2 4.5%

residencial o de negocios, a menos que cruzar no sea posible ’
21461 Fracaso por parte del motorista de obedecer letreros y sefiales reguladoras 1 2.3%
21755 Fracaso de pasar otro vehiculo a la derecha seguramente 1 2.3%
21804 Fracaso de ceder el derecho de paso por parte del conductor cuando entre o cruce una autopista 1 2.3%
Total 38 86.4%




Gravedad de las lesiones de victimas peatonales

37.8% (17)

13.3% (6)
46.7% (21)
Total: 45 victimas
I Mortalidades [1 Lesiones (Otras visibles)

[ Lesiones Severas [ Lesiones (Queja de dolor)




Numero de victimas

Gravedad de victimas peatonales por edad y género

Desconocido

16 b o wjeres |
B Hombres

140 B

120 B

100 B

-

5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ desconocido
Edad de la victima Total: 45 victimas



Tendencia de lesiones de choques ciclistas

La linea de la media mdvil de tres afios demuestra la tendencia de choques ciclistas

mmm  Media mavil (3 afios)
Total (todos los niveles de las lesiones)
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Numero de choques (Todos los niveles de las lesiones)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

* Fuente de datos: California Statewide Integrated Traffic Records System (SWITRS). Los datos de choques del 2016 y 2017 son provisionales a partir de junio de 2018



Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)
ciclistas ® Incidentes fatales (3)
2012-2016 ® lesidnes severas (2)
Total: 90 choques @ lesidnes (Otras visibles) (50)
marcadas © lesiénes (Queja de dolor) (35)

. Campnor Ave 2 -
® J L4 121k 5t
ay ( }r__|'\-h|..
@ {11h St
8 205 Hazard Ave

2 = &
o i .\_, 0 R
) ﬁ __L
Sy = T = Westmnsier ]
L Skylkab Rd % Helen Stacey Middle &, g h::-rmlrln;:l r-'irk I
= ME'C!|EGQ!E|E ntaryes Inta-llrll siaf T )
]
afminsbe Channel
(.:} ‘ . ﬂv@ - é ———————PBolzsa-Avef——M
1 O : )
4 @ = Y,
H A0Sy -Ave o G@
= ke,

@
;'E C:.I:.le;}o ‘:}

1
©
=
a R,
=1
o
[= 3
] Balla Terra
1
{111
= E

Chemical Ln

Meadowlak

YolsasChicars

Murdy Fark




Lesiones de choques

ciclistas y ingreso Mapa de choques ciclistas en Stacey Middle
2012-2016 and Clegg Elementary

Total: 90 choques marcadas
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Gravedad de los choques (2012-2016)
® |Incidentes fatales (3)
® lesiones severas (2)
©® lesiones (Otras visibles)  (50)
© lesiénes (Queja de dolor) (35)

 Springdals 5 -

2017 Ingreso Medio por hogar

E<35K

Fuente de datos: SWITRS,
2012-16; Demograficos —
ESRI, US Census Bureau;
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Lesiones de choques ciclistas por tiempo de dia y dia de semana

09:00PM-11:59PM - 2

06:00PM-08:59PM - 2

03:00PM-05:59PM -

mediodia-02:59PM -

09:00AM-11:59AM -

06:00AM-08:59AM - 0

03:00AM-05:59AM - 1 1 1 0 0 0 0

medianoche-02:59AM - 1 0 0 0 1 0 0
Monday Tuesday Wednesday Thursday Friday Saturday Sunday

17 13 19 12 17 5 7

Total: 90 choques

*El gradiente de los colores en este grafico representa la frecuencia de un choque.



Las infracciones mas altas sobre lesiones de choques ciclistas

Codigo CVV descripcion frecuencia percentil
21650 Fracaso de manejar o montar en bicicleta en la mitad derecha de la calle (existen algunas excepciones) 37 41.1%
22107 Dar vuelta o moverse a la derecha o la izquierda peligrosamente en una carretera o sin sefial. 14 15.6%

0 Desconocido 11 12.2%
21801 Fracaso del motorista de ceder el derecho de paso cuando da una vuelta a la izquierda o una vuelta en U 6 6.7%
21658 Fracaso de manejar un vehiculo en uno solo carril 5 5.6%
22350 Fracaso de manejar o montar en bicicleta en la mitad derecha de la calle (existen algunas excepciones) 5 5.6%

Conducir a una velocidad peligrosa para las condiciones de la autopista, como el clima, la visibilidad, el trafico, y/o las medidas de la
21200 3 3.3%
autopista, o manejar a una velocidad que pone en riesgo a la gente o propiedad 270
21453 Fracaso por parte del motorista de no parar en una linea de limite o en un cruce, o no ceder el derecho de paso al peatén al dar la vuelta 2 2.2%
en una luz roja. ’
21802 Fracaso de parar o ceder el derecho de paso en una sefial de alto 2 2.2%
21209 Manejar un vehiculo en el carril de bicicletas, con excepcién de ciertas circunstancias 1 1.1%
Total 86 95.6%




Gravedad de las lesiones de victimas ciclistas

40.0% (36)

-.!% (2)

54.4% (49)

Total: 90 victimas

I Mortalidades [ 1 Lesiones (Otras visibles)
] Lesiones Severas 1 Lesiones (Queja de dolor)




Numero de victimas
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Gravedad de victimas ciclistas por edad y género

Desconocido
[ Mujeres
B Hombres
0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ desconocido

Edad de la victima Total: 90 victimas
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