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El Taller Comunitario para la Seguridad Peatonal y Ciclista (CPBST, por sus siglas en inglés) es un
proyecto estatal de California Walks (Cal Walks) y el Centro de Investigacion y Educacién sobre
Transporte Seguro de la Universidad de California en Berkeley (SafeTREC, por sus siglas en inglés).
El CPBST involucra a residentes y defensores de la seguridad para desarrollar un plan de accién
impulsado por la comunidad para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en sus comunidades.

EI CPBST de Pico-Aliso, Boyle Heights fue planeado y facilitado en colaboracién con Proyecto Pastoral,
el Comité de Planificacion, Cal Walks y SafeTREC (Equipo del Proyecto) para:
1. Mejorar las Rutas Seguras a la Escuela (SRTS, por sus siglas en inglés) alrededor de la
Escuela Preparatoria Méndez, la Escuela Primaria Utah Street y la Escuela Mision Dolores;
2. involucrar a las agencias locales para planificar con los miembros de la comunidad y defender
la implementacion de mejoras de seguridad para caminar y andar en bicicleta; y
3. crear una vision comunitaria con los vecinos para la defensa de la seguridad de los peatones
y ciclistas.

El taller del 4 de marzo del 2020 consistié en:
® Actividad de introduccion;
® evaluaciones de condiciones para caminar y andar en bicicleta a lo largo de tres (3) rutas clave;
® unresumen de las estrategias del enfoque multidisciplinario (6 E’s) para mejorar la seguridad
peatonal y ciclista que incluye: Evaluacién, Equidad, Ingenieria, Educacién, Animo y Aplicacion;
y
sesiones de planificacion de acciones para priorizar y planificar programas comunitarios y
proyectos de infraestructura.

Datos

El Equipo del Proyecto y el Comité de Planificacion revisaron los datos que demostraron preocupaciones
de seguridad en el area. Durante un periodo de 10 afios, del 2009 al 2018, las lesiones de los peatones
parecian ser en su mayoria estables con una ligera tendencia al alza y las lesiones de ciclistas parecian
mayormente estables con un pico en el 2018. Del 2014 al 2018, hubo 23 victimas peatonales y 13
victimas ciclistas en el vecindario de Pico-Aliso, Boyle Heights. Se puede encontrar una discusion
completa sobre los choques de peatones y ciclistas en el informe del CPBST.

Figura 1: Choques de peatones que resultaron en Figura 2: Choques de ciclistas que resultaron
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COMITE DE
PLANIFICACION
El Comité de
Planificacién fue
compuesto por
representantes de
Proyecto Pastoral,
Dolores Mision
Escuela e Iglesia,
Self-Help Graphics y
Partnership for Los
Angeles Schools
(Partnership LA).

PARTICIPANTES
DEL TALLER
Participantes del
taller incluyeron

al Comité de
Planificacion,
residentes de la
comunidad y a
padres de familia de
la Escuela Primaria
Utah, la Escuela
Preparatoria

Méndez y la
Escuela Dolores
Mision.

Para una discusion
mas detallada del
taller, descargue el
informe completo
en los sitios web de
SafeTREC o Cal
Walks.

Fondos para este
programa fueron
proporcionados por una
subvencion de la Oficina
de Seguridad de Transito
de California a través

de la Administracion
Nacional de Seguridad
de Transito en las
Carreteras.

Evaluacién Peatonal y Ciclista

Participantes del taller llevaron a cabo evaluaciones sobre las condiciones de
caminary andar en bicicleta a lo largo de tres rutas clave utilizadas por estudiantes
y familias para llegar a la escuela. Se pidi6 que:

Identificaran los bienes de la comunidad;
Evaluaran las condiciones de la infraestructura; y
Observaran como las personas usan el entorno construido.

Participantes expresaron su preocupacién sobre:

Problemas de visibilidad, que incluye cruces de peatones descoloridos;
Desafios con los cruce de peatones en los alrededores de las escuelas;
Falta de instalaciones para bicicletas y espacios verdes que promuevan la
actividad fisica;

Obstrucciones en las banquetas, como articulos grandes de basura o
desecho ilicito; y

Comportamientos peligrosos, como el exceso de velocidad.

Recomendaciones Comunitarias

Durante las sesiones de planificacion para tomar accion, los participantes
priorizaron y esbozaron planes preliminares para los siguientes programas
comunitarios y proyectos de infraestructura destinados a aumentar la salud y la
seguridad de la comunidad:

Una feria anual de educacién comunitaria en salud y seguridad para
alentar a las familias y estudiantes de la Escuela Preparatoria Méndez
y la Escuela Primaria Utah a aprender sobre consejos y promocion de la
seguridad peatonal y ciclista, compartir recursos de salud de la comunidad
y construir colaboracion entre padres de familia;

una estrategia de promociéon comunitaria para la implementacién de
programas y proyectos que detalle un plan para que el Comité de
Planificacién del CPBST vy participantes del taller se involucren con los
organismosy personal del conciliomunicipal paratrabajar consistentemente
en los proximos pasos descritos en este informe;

mejoras al cruce de peatones en los alrededores de la Escuela Primaria
Utah y la Escuela Preparatoria Méndez en intersecciones que son areas
muy frecuentadas por todos usuarios de la carretera durante la hora de
entrada y salida de la escuela; Y

un programa de llegada y salida segura en la Escuela Primaria Utah y la
Escuela Preparatoria Méndez. Este programa ayudaria a crear un proceso
seguro de llegada y despido en la Escuela Primaria Utah y la Escuela
Preparatoria Méndez.

Recomendaciones de Cal Walks & SafeTREC

Las siguientes son recomendaciones para mejoras en la seguridad de peatones
y ciclistas:

La instalacion de mejoras clave en la infraestructura peatonal cerca de la
Escuela Preparatoria Méndez, Escuela Primaria Utah y Escuela Mision
Dolores para mejorar la seguridad peatonal y ciclista de los estudiantes y
sus familias.

La instalacion de sefalizacién de ruta para ciclistas y la senalizacion
adicional de la zona escolar en la calle 1ra al Este, la cual es estrecha
y transitada por varios usuarios de la carretera, incluidos conductores,
peatones, ciclistas y usuarios de transporte publico.

La instalacién de infraestructura para la regularizacién de velocidad en
todo el vecindario de Pico-Aliso para aumentar la concienciacion sobre
la seguridad de transito y el cumplimiento voluntario de los limites de
velocidad.



Caro Jauregui, liderando una ruta de evaluacion de las condiciones de caminar y andar en bicicleta durante el taller.
Crédito de la foto: Roberto Bustillo, Proyecto Pastoral.

Introduccion

El Taller Comunitario Para la Seguridad Peatonal y Ciclista (CPBST, por sus siglas en inglés) es
un proyecto estatal de California Walks (Cal Walks) y el Centro de Investigacion y Educacién sobre
Transporte Seguro de la Universidad de California en Berkeley (SafeTREC). EI CPBST involucra
a residentes y promotores de la seguridad para desarrollar un plan de accion impulsado por la
comunidad para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en sus comunidades.

El CPBST de Pico-Aliso, Boyle Heights fue planeado y facilitado en colaboracion por Proyecto
Pastoral, el Comité de Planificacién, Cal Walks y SafeTREC (Equipo de Proyecto) para:
1. Mejorar las Rutas Seguras a la Escuela (SRTS) alrededor de la Escuela Preparatora Méndez,
la Escuela Primaria Utah y la Escuela Dolores Mision;
2. involucrar a las agencias locales para planificar con los miembros de la comunidad y defender
la implementacion de mejoras de seguridad para caminar y andar en bicicleta; y
3. crear una visiébn comunitaria con los vecinos para la defensa de la seguridad de peatones y
ciclistas.

El taller se llevd a cabo el 4 de marzo de 2020, en Self-Help Graphics y convocé a veinticuatro
(24) participantes, incluidos padres de familia y tutores de estudiantes de la escuela Méndez, la
escuela Utah y la escuela Mision. Ademas, asistieron miembros del personal de Los Angeles Walks,
el Departamento de Vivienda e Inversiéon Comunitaria de Los Angeles, la Oficina del Asambleista
Estatal de California Miguel Santiago, la Oficina de la Miembra de la Comision de Regidores del
Ayuntamiento del Condado de Los Angeles, Hilda Solis y la Oficina del Concejal de la Ciudad de Los
Angeles, José Huizar. El taller se facilité en espafiol y se interpreté simultdneamente en inglés. El
taller de medio dia consisti6 en:
® Actividad de introduccion;
® Evaluaciones de condiciones para caminar y andar en bicicleta a lo largo de tres (3) rutas
clave;
® una descripcion general de las estrategias del enfoque disciplinario (6 E’s) para mejorar
la seguridad peatonal y ciclista utilizando el marco interseccional del 6 E’s que incluye:
Evaluacién, Equidad, Ingenieria, Educacién, Animo y Aplicacion; y
® sesiones de planificacion de accion para priorizar y planificar programas comunitarios y
proyectos de infraestructura.

Este informe resume los procedimientos del taller, incluidas las recomendaciones de la comunidad y
del Equipo del Proyecto para programas comunitarios y proyectos de infraestructura para mejorar la
seguridad peatonal y ciclista en Pico-Aliso, Boyle Heights.
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EL PROCESO DE PLANIFICACION

El Proceso de Planificacion

Paso 1: Convocar un Comité de Planificacién diciembre 2019

* Irscribir @ partidos claves a sendr como parte del comité de
planificacion pard defind bos objetives dal tallés CPBST y redinar al
curriculs para satisfacer |as necesidades de ka comunidad

=

Paso 2: Repasar el plan y analizar los datos - enero 2020
»*Repasar documentos acerca de la comunidad actuales (plizas y planes)

o o S

= Analizar los datos de las lesiones debido a chogues e identificar las
tEncencias de oS datos

Paso 3: Realizar la visita al sitio del taller CPBST- 29 de enero del 2020

= Repasar o datos v condiciones acluales acerca de |a seguridad
peatonal y ciclista

= Platicar aoerca de la logistica del taller
= Lbevar @ cabo una evaluaciin peatonal prediminas
=ldentificar las actividades insireccionales y metas del aller

= Dasarraliar un plan de alcancd y reclutamiento para el taller

Paso 4: Realizar el taller CPBST - 4 de marzo del 2020
« Llenar a caba una evaluaciin peatonal y/o ciclista
+ Participar en actividades Instruccionales del taller

= Desarroltar un plan de accldn, incluyendo a identificacidn de préximos
PAs0S para avanzar kas metas del 1alle

Paso 5 Implementar las acciones del CPBST - en proceso
= Repasar el iInforme del taller CFBST, gue resume 05 aconiecimientos
¥ recomendaciones del taller

= Trabajar con S0cios para asegurar [0S reciifsos NECesans para 1os
programas vy proyectos identificados durante el taller CPBST

* Mantener & Califomnia Walks y SafeTREC al dia acernca de s cambios
gue resultaron dgel taller CPEST




HISTORIAL DE CHOQUES

Historial de Choques Peatonales y Ciclistas

Los siguientes datos se basan en choques de peatones' y ciclistas reportados por la policia que
resultaron en lesiones a peatones y ciclistas en Pico-Aliso, Boyle Heights. Los limites para este
proyecto son desde la autopista US 101 hacia el norte, calle 4ta al Este hacia el sur, carretera Misién
al Norte hacia el oeste y la autopista 101 hacia el este. Los datos reportados en esta seccién son de
los Sistemas Integrados de Registros de Trafico Estatales (SWITRS) para los afios 2009 a 2018. Los
datos de choques para 2017 y 2018 son provisionales a diciembre de 2019. Puede encontrar una
discusion completa de los datos de choques de peatones y ciclistas en el apéndice A

Choques de Peatones

Durante un periodo de 10 anos entre el afo 2009 y 2018, los choques peatonales parecen ser en su
mayoria estables con una ligera tendencia al alza. En los ultimos cinco afios de datos disponibles,
entre el 2014 a 2018, los choques peatonales se concentraron a lo largo de la calle 1ra al Este y
calle 4ta al Este. Las colisiones de peatones ocurrieron principalmente durante las horas de viaje de
la mafana, entre las 6 a.m. y las 12 p.m. El principal factor de choques fue la falla del conductor en
ceder el paso a los peatones en un cruce peatonal marcado o sin marcar (53.8 por ciento).2 Hubo 23
victimas peatonales, incluidas 3 victimas mortales y 2 heridos graves. Cuarenta y cuatro por ciento
de estas victimas tenian entre 13 y 24 afos.

Total (todos los niveles de las lesiones)

NUmero de choques (Todos los niveles de las lesiones)

T T T T T T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Afo Total: 19 choques

1 Un peatén se define como cualquier persona que esta a pie o usando un medio de transporte personal no
motorizado que no sea una bicicleta. Esto incluye patinetas, cochecitos, sillas de ruedas y cualquier aparato
de movilidad asistida.

2 Peatones tienen el derecho de paso en los cruces marcados y sin marcar, y conductores estan legalmente
obligados a ceder el paso a peatones en estos casos. Sin embargo, cuando peatones cruzan fuera de un
cruce peatonal marcado o sin marcar, peatones deben ceder el paso a conductores. A peatones se le permite
legalmente cruzar fuera de un cruce marcado o sin marcar entre dos intersecciones donde una o ninguna

de las intersecciones esta sefializada, pero solo después de que peatones ceden el derecho de paso a
conductores que se aproximan. Esto no es lo mismo que “jaywalking”, que se refiere a cruzar fuera de un
cruce marcado o sin marcar entre dos intersecciones sefializadas.



HISTORIAL DE CHOQUES

Choques de Ciclistas

Durante el periodo de 10
afios entre el 2008 y 2019,
los choques de ciclistas
parecen ser en su mayoria
estables con un pico de 6
choques en el 2018. En los
ultimos cinco afios de datos
disponibles, entre el 2014
a 2018, los choques de
ciclistas se concentraron en
la calle 4ta al Este y calle
1ra al Este. Los choques
de ciclistas ocurrieron
principalmente después
de la escuela y durante
las horas de transporte
nocturno, entre las 3 p.m.
y las 9 p.m. El principal
factor de choque fue la
incapacidad de detenerse

Numero de choques (Todos los niveles de las lesiones)

Total (todos los niveles de las lesiones)

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
AfRo Total: 21 choques

en una linea de limite o cruce de peatones con el semaforo en rojo (16,7 por ciento), no conducir o
circular en la mitad derecha de la carretera (16,7 por ciento), la falta del conductor en ceder el paso
a dar vuelta a la la izquierda o en U (16,7 por ciento), y al girar o moverse de manera imprudencial
hacia la derecha o hacia la izquierda en una carretera (16,7 por ciento).*Hubo 13 victimas ciclistas,
incluida una lesién grave. Cuarenta y seis por ciento de las victimas tenian entre 9 y 24 afos; y 11
de las 13 victimas de ciclistas eran hombres.

3 Estas infracciones podrian haber sido cometidas por un conductor de vehiculo o ciclistas, ya que las
bicicletas se consideran vehiculos y, por lo tanto, deben seguir las mismas reglas de la carretera que los

vehiculos.
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MAPA DE BIENES

Mapa de Bienes de Pico-Aliso, Boyle Heights

Durante la visita al sitio, el Equipo de Proyecto dirigid al Comité de Planificacién a través de un
ejercicio de Mapeo de Bienes para identificar recursos y bienes en la comunidad de Pico-Aliso,
Boyle Heights que podrian ayudarlos a alcanzar sus objetivos de seguridad peatonal y ciclista.
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VALORES COMMUNITIARIOS

Nube de Palabras de Valores Comunitarios de Pico-Aliso, Boyle
Heights

Al comienzo del taller, se les pidi6 a participantes que dibujaran cuando se sienten mas seguros para
caminar, andar en bicicleta o patinar en la calle. Sus respuestas incluyeron transitar durante el dia,
transitar con sus familias y transitar en las calles que tienen cruces peatonales de alta visibilidad y
carriles para bicicletas.

Otras respuestas incluyeron lo siguiente:

® Servicio de autobus rapido

® Senales de alto escolar

® lluminacién (mencionada 5 veces)

® Limpieza

® Mas senales

® Banquetas seguras

® Calles bien iluminadas y limpias (mencionado 3 veces)

® Banquetas en buen estado (mencionado dos veces)

® Cuando hay gente a mi alrededor

® La policia

® Senfales de trafico completas en buen estado

® Conocer a nuestros vecinos para que podamos estar unidos por nuestra comunidad
(mencionado 3 veces)

® Calles habitables donde uno puede interactuar con otros y divertirse (mencionado dos veces)

® Acceso al metro y autobuses

® Mdsica, arte, zonas de descanso

¢ Edificios publicos y parques

® Infraestructura basada en las necesidades de peatones y ciclistas

® Elrespeto

¢ Diversidad

[ ]

Sefiales de alto

Q: ¢Cuéando te
entes mas seguro

Sii
R en la calle?

Izquierda: Este miembro de la comunidad dibujé una familia caminando por la avenida Boyle. En medio: Una participante
comparte su dibujo con otra participante. Derecha: Otro participante dibujé una interseccion que incluia cruces peatonales
de alta visibilidad, extensiones de bordillo, carriles para bicicletas, mas espacio para peatones y barreras fisicas.
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VALORES COMMUNITIARIOS

Nube de valores communitiarios

Ademas, se les pidio a participantes que capturaran la esencia de su dibujo con una palabra o
frase. La siguiente es una nube de palabras de sus respuestas:

BARSLINTOE SOLLIME

comunidad sefnales

L]

limpieza = =woumw
infraestructura

Reflexiones

Rutas

Participantes:
1. identificaron bienes comunitarios,
2. evaluaron condiciones de infraestructura, y
3. observaron como personas que usan el entorno construido
a lo largo de las 3 rutas de evaluacion para caminar y andar en bicicleta.

Una participante compartié que se siente mas segura caminando durante el dia y sabiendo que los conductores se
detendran cuando cruce la calle.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Evaluacion de Condiciones para Caminar y Andar en Bicicleta

-

. Y

)

-L_'{}

e

Ruta 1: Escuela Méndez v Escuela Utah

La Ruta 1 se enfoco en evaluar la calle 1ra al Este
camino Misién al Norte y calle Gabriel GarciaMarquez,
todas las calles principales que se utilizan para llegar
a la Escuela Mendez, Escuela Utah, Pueblo del Sol
y la estacién de tren Metro Pico / Aliso. EI Comité
de Planificacién eligié esta ruta para identificar las
preocupaciones de seguridad para caminar y andar
en bicicleta para los estudiantes y sus familias que
navegan por estas calles para caminar hacia y desde
la escuela. La calle 1ra al Este fue especialmente
importante de evaluar debido a la diversidad de
personas que usan la carretera que viajan al centro
de Los Angeles y a la estacion de metro Pico / Aliso.

Ruta 2: Escuela Mision

Ruta 2 se enfocd en las rutas que padres de familia y
estudiantes caminan y recorren en bicicleta para ir y v o)
venir de la Escuela Misién y Mision Dolores Escuela

e Iglesia. La calle Gless al Sur es especialmente W

importante porque es la calle principal tomada por o
familias y estudiantes que viven en los Apartamentos
Pueblo del Sol para asistir a los servicios de la

iglesia y la escuela.

O

O
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Ruta 3: Centro de Recreacion Pecan

La ruta 3 fue seleccionada por muchos
miembros de la comunidad, especialmente
jévenes, para caminar y andar en bicicleta
hasta el Centro de Recreacion Pecan. Esta
area también ve un alto trafico peatonal
debido a su proximidad a la Iglesia Catdlica
Misién Dolores y la Escuela Mision.



AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Evaluacion de Condiciones para Caminar y Andar en Bicicleta

Después de las evaluaciones de condiciones para caminar y andar en bicicleta, participantes
compartieron las siguientes reflexiones:
Orgullo y Propiedad de la Comunidad

e La comunidad de Pico-Aliso, Boyle Heights tiene una historia generacional de orgullo
comunitario, artes culturales y resistencia que refleja la historia de la comunidad. Participantes
sintieron que el vecindario tiene un verdadero sentido de comunidad, lugar y pertenencia. La
vida ocurre en la calle.

e Muchas organizaciones sin fines de lucro prestan servicios y trabajan con la gente de Pico-
Aliso, Boyle Heights. Esto se ha convertido en una red cohesiva que aborda cuestiones como
la planificacién comunitaria para la seguridad de los peatones y ciclistas.

Problemas de Visibilidad

¢ Lavisibilidad entre conductores que se dirigen hacia el este en la calle 1ra al Este y peatones
que entran al cruce de peatones en la interseccion de la calle 1ra al Este / calle Gless al sur
esta obstruida por un complejo de apartamentos alto, en la esquina suroeste de calle 1ra
al Este/ calle Gless al Sur. Participantes compartieron que hay muchos incidentes que casi
terminan en choques en este cruce de peatones porque los conductores no hacen paradas
completas antes de girar a la derecha en la calle Sur Gless.

Problemas de visibilidad en calle Gless al Sur y calle 1ra al Este.

Instalaciones Para Bicicletas

* Hay marcas de carril para bicicletas que se comparte con vehiculos en la calle 1ra al Este,

sin embargo, participantes compartieron que la mayoria de ciclistas viajan en las banquetas

0 en calles residenciales paralelas a calle 1ra al Este. Participantes sintieron que la calle 1ra

al Este esta excesivamente saturada con multiples usuarios de la carretera, incluidos los

conductores de transito, peatones, ciclistas, personas que viajan en patinetes y conductores

que salen y entran a las entradas de las autopistas. La calle repleta significa que diferentes

usuarios de la carretera compiten por el espacio y resulta en incidentes que casi terminan en
choques entre ellos.
Espacios Abiertos Verdes

* El Centro de Recreacion Pecan, adyacente a la Escuela Misién, tiene un campo deportivo
gue esta cercado y no es facilmente accesible para el resto de la comunidad.

* Hay un espacio vacio en la esquina sureste de la calle Utah al Sur / calle 1ra al Este.
Participantes compartieron que el espacio ha estado desocupado por varios anos y que las
empresas y vecinos cercanos lo utilizan como estacionamiento adicional extraoficialmente.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Congestién de Trafico v Ruido

Carretera Mision al Norte y calle 1ra al Este son muy transitadas por conductores, asi como
por semirremolques que transportan mercancia. Participantes compartieron su preocupacion
por la cantidad de ruido del trafico en la calle 1ra al Este.

Los trabajos de reparacion de la tuberia de toda la ciudad que se extiende por la carretera
Mision al Norte han llevado a cierres temporales de calles. Los cierres temporales redirigieron
el trafico vehicular a la calle Gabriel Garcia Marquez y Park Paseo, que son calles residenciales
que atraviesan la zona de desarrollo de viviendas para personas de bajos ingresos de
Proyecto del Sol. Esto ha llevado a una mayor congestiéon de trafico en ambas calles y a la
frustracion por la decisién de la ciudad de Los Angeles de dirigir a conductores hacia la calle
Gabriel Garcia Marquez y Park Paseo, donde se encuentra la entrada principal de la Escuela
Utah y la Escuela Méndez, respectivamente.

Obstrucciones en las Banquetas

En la esquina sureste de la calle Gless al Sur / calle 1ra al Este al lado de los bafios del
Centro de Recreacion Pecan, hay una zanja abierta que obstruye la banqueta. Este es un
proyecto de mantenimiento de la Ciudad que comenzo en octubre del 2019.

Las banquetas en la calle 1ra al Este, cerca de la estacion de Metro Pico-Aliso, fueron
obstruidas por patinetes eléctricos que se dejaron en medio de la banqueta. Estos patinetes
eléctricos hicieron dificil para las personas que usan aparatos de movilidad asistida el navegar
las banquetas.

Los teléfonos publicos que ya no estan en uso sobre la calle 1ra al Este estrechan la banqueta
y obstruyen el camino para peatones.

Los articulos grandes de basura o desecho ilicito obstruyeron la banqueta en todo el
vecindario, particularmente sobre la calle Clarence al Sur; desde la calle 1ra al Este hasta la
calle 3ra al Este, sobre la calle 3ra al Este desde la calle Clarence al Sur hasta calle Gless al
Sur, y alo largo de calle Gless al Sur desde la calle 3ra al Este y la calle 1ra al Este. No habia
basureros visibles sobre la calle 1ra al Este.

Izquierda:En todo el barrio de Pico-Aliso, las banquetas estaban niveladas y planas. Derecha: Zanja abierta en la esquina
sureste de calle Gless al Sur y calle 1ra al Este, al lado de los bafios del Centro de Recreacién Pecan.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Desafio de Cruces de Peatones

Escuela Utah

e Padres de familia y estudiantes cruzan en un cruce de peatones sin marcar en la interseccién
de la calle Gael Garcia Marquez/Jardin Court directamente en frente de la entrada a la
Escuela Utah. Hay mucha actividad vehicular y peatonal en esta interseccion.

e Participantes se alegraron de que la mayoria de las intersecciones en su vecindario tienen
rampas de acceso que cumplen con la ADA. Sin embargo, participantes notaron que faltaba
una rampa que conduce a la entrada trasera de la Escuela Utah en la calle Gabriel Garcia
Marquez, entre la via Navareth y Jardin Court. Las rampas que faltan hacen dificil que las
madres con carriolas y peatones con aparatos de movilidad asistida crucen de manera segura
y comoda.

e Participantes expresaron su preocupacion por el cruce de peatones descolorido que no es
visible para conductores que se aproximan, cerca de la entrada trasera sobre la calle Gabriel
Garcia Marquez, entre la via Navareth y Jardin Court debido a la frecuencia con la que
padres de familia y estudiantes cruzan aqui.

: Ay b -
wh _-"l"'_'-'-._p ..':.".'\_ -';-.".::_ -:?:".'
Izquierda: Falta de cruces peatonales marcados en la calle Gabriel Garcia Marquez y Jardin Court, al frente de la Escuela

Elemental Utah. Derecha: Falta una rampa en la entrada trasera de la Escuela Primaria Utah en la calle Gabriel Garcia
Marquez.

Falta de cruces peatonales marcados en la calle Gabriel Garcia Marquez y Jardin Court, al frente de la Escuela Elemental
Utah.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Izquierda: Una marca peatonal esta descolorida en la carretera Misién al Norte y calle 1ra al Este. Derecha: Las cupulas
truncadas amarillas en la esquina sureste de la Plaza del Sol al Este y carretera Mision al Norte,al lado de la Escuela
Preparatoria Méndez estan agrietadas.

Dos cruces de peatones descoloridos que conducen a la Escuela Secundaria Méndez en la esquina norte de Park Pa-seo
y la esquina oeste de la interseccion de Plaza del Sol al Este.

Escuela Mendez

18

Padres de familia, jovenes y lideres de la comunidad con frecuencia cruzan en un cruce
peatonal sin marcar en la interseccién de la carretera Mision al Norte / Plaza del Sol al Este
para llegar a las oficinas del Proyecto Pastoral. Cruzar la carretera Misién al Norte en Plaza
del Sol al Este se complica por la construccion y el trafico continuo que se aproxima.

El cruce peatonal marcado en la interseccion de la carretera Mision al Norte / calle 1ra al
Este, en el lado oeste de la Escuela Méndez, se descolord debido a su alto uso.
Conductores a menudo no se detienen ni les dan a los peatones la cantidad de espacio
adecuado para cruzar dos cruces peatonales de alta visibilidad ya descoloridos en la
interseccién del Parque Paseo/Plaza del Sol al Este, adyacentes a una de las dos entradas
principales a la Escuela Méndez. Conductores a menudo no se detienen o se detienen en
medio del cruce de alta visibilidad ya descolorido en la esquina de la Plaza del Sol al Este/
Carretera Mision al Norte para permitir que crucen estudiantes de la Escuela Méndez. Este
comportamiento hace que sea peligroso para que peatones crucen.

La rampa amarilla de cupula truncada en la esquina sureste de la interseccion de Plaza
del Sol al Este y carretera Mision al Norte, al lado de la Escuela Méndez, esta agrietada y
levantada. Esto la hace menos detectable para peatones ciegos o con problemas de vision y
crea un peligro de tropiezo para todo usuario.



AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Escuela Misién

e Los tres cruces peatonales sin marcar en la interseccion de las calles 3ra al Este y Clarence
al Sur incita a conductores a conducir a una velocidad mas alta del limite de la zona escolar
de 25 mph. Estudiantes y padres de familia usan este cruce para caminar e ir en bicicleta a
la Escuela Mision.

e Hay cuatro cruces peatonales marcados en amarillo en la interseccion de la calle 3ra al Este y
calle Gless al Sur, donde se encuentran ambas, la Escuela Mision y la Iglesia Catélica Misién
Dolores. Estudiantes, familias y feligreses de la iglesia usan los cuatro cruces peatonales en
esta interseccion, pero solo el paso de peatones del este en la calle 3ra al Este es muy visible.
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Los cuatro cruces de peatones marcados en la interseccion de South Clarence Street y East 1st Street son utilizados por
los estudiantes que viajan a la escuela.

Comportamiento de Usuarios de las Carreteras

e Participantes compartieron su preocupacion por conductores que hacen giros ilegales a la
izquierda desde la calle 1ra al Este rumbo al oeste hacia la Calle Pecan al Sur. Esta maniobra
coloca a conductores en el carril de conduccion de la calle 1ra al Este en direccion este.
Participantes estaban preocupados porque jovenes y familias cruzan en la interseccion calle
1ra al Este / calle Pecan al Sur para acceder al Centro de Recreacién Pecan.

e Conductores usan la calle East 1st Street para evitar el trafico de la autopista 101 en
direccién norte. Conductores parecen conducir a una velocidad mas alta del limite de 25 mph
y zigzaguear el trafico en la calle 1ra al Este en su camino hacia el centro de Los Angeles.

e Padres defamilia estaban preocupados por el estacionamiento de los conductores y el bloqueo
de partes de la calle Gabriel Garcia Marquez, cerca de las entradas de la Escuela Utah,
cuando dejaron a sus estudiantes. Esto impide que los autobuses escolares se estacionen
en sus areas designadas y obliga a estudiantes y padres de familia a cruzar la calle para
maniobrar a través de los autos para llegar a la entrada.

e Conductores que salen de la autopista 101 en la calle 1ra al Este deben girar a la derecha
para dirigirse hacia el este por la calle 1ra al Este. Sin embargo, no estan haciendo paradas
completas en la salida de la autopista y parecen conducir a una velocidad mas alta del limite
de 25 mph.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Senalizacion

e Hay una falta de letreros de velocidad de zona escolar para la Escuela Méndez, la Escuela
Utah y la Escuela Mision en la calle 1ra al Este, desde la carretera Mision hasta la calle
Pecan, y desde la calle Gabriel Garcia Marquez hasta la carretera Mision al Norte.

e Hubo pocas senales de construccion y desvio en la carretera Mission al Norte y calle Gabriel
Garcia Marquez para indicarles a conductores que reduzcan la velocidad cuando conducen
por vecindarios con familias y estudiantes acostumbrados a caminar a la escuela en calles
menos congestionadas que generalmente transportan solo el trafico local del vecindario.

Los participantes se detienen durante la evaluaciéon de caminar y andar en bici-cleta y toman nota de la falta de sefiali-
zacion de la zona escolar en la calle 1ra al Este y Calle Gless.

Izquierda: L os miembros de la comunidad se detie-nen para comentar sobre la mala calidad de la sefializacion a lo largo del
corredor de la calle 1ra al Este. Derecha: Vqrios usuarios de la carretera, como este ciclista, viajan a lo largo de Pico-Aliso,
Boyle Heights para llegar al centro de Los Angeles.
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AUDITORIA DE PEATONES Y CICLISTAS

Pico/Aliso Estacion del Metro

e Diariamente, docenas de estudiantes de la Escuela Méndez esperan en el andén de la
Estacion de Metro Pico/Aliso hasta que reciben una luz verde para cruzar la calle 1ra al
Este y entrar en la entrada lateral de la escuela en el tramo norte de la calle 1ra al Este. Un
gran numero de estudiantes esperan en la calle debido al hacinamiento en la plataforma y
se paran en el carril del conductor en medio del intenso trafico de la manana que se dirige al
centro de Los Angeles.

e Algunos miembros de la comunidad y estudiantes cruzan a mitad de cuadra en calle 1ra al
Este y cruzan las vias del tren para llegar a la plataforma de la Estacion de Metro Pico/Aliso.
Participantes compartieron que hay muchos incidentes que casi terminan en choque entre
peatones y conductores en esta area.

Los estudiantes de la Escuela Preparatoria Méndez en el andén de la estacion de metro Pico / Aliso esperan que la luz
se ponga verde para poder cruzar la calle 1ra al Este y entrar a la entrada lateral de la escuela ubicada en calle 1ra. al
Este.

Recomendaciones para Mejorar la Seguridad de Peatones y
Ciclista

Recomendaciones de la Comunidad

Durante la sesién de planificacion de accion, participantes priorizaron y describieron planes
preliminares para programas comunitarios y proyectos de infraestructura destinados a aumentar
la salud y la seguridad de la comunidad. Participantes consideraron los siguientes programas y
proyectos:

* Desarrollo de campafias educativas;

* Implementar un autobus escolar andante y un tren de bicicletas;

* Instalacion de sefales de retroalimentacion de velocidad; y

* Fortalecimiento de grupos de involucramiento de padres de familia.

Las siguientes tablas resumen las recomendaciones identificadas como de maxima prioridad por
participantes del taller. La implementaciéon de estas recomendaciones de la comunidad puede llevar
mas o menos tiempo dependiendo de los factores individuales de la comunidad y puede no coincidir
con las fechas descritas.
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RECOMENDACIONES

Recomendaciones por parte de Equipo del Proyecto

Equipo del Proyecto presenta las siguientes recomendaciones para su consideracion basadas en
proyecciones a corto, mediano y largo plazo. La implementacién de las recomendaciones puede
llevar mas o menos tiempo dependiendo de los factores individuales de la comunidad.

Recomendaciones a Corto Plazo y/o de Mantenimiento

Instalar Mejoras Clave en la Infraestructura Peatonal Cerca de la Escuela Méndez, la Escuela
Utah y la Escuela Mision

Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion trabaje con LADOT para
priorizar la siguiente lista de mejoras clave en la infraestructura peatonal cerca de la Escuela
Méndez, la Escuela Utah y la Escuela Misién para mejorar la seguridad de los estudiantes y sus
familias para caminar y andar en bicicleta:

Instalar un cruce amarillo de alta visibilidad en las siguientes intersecciones:

o Calle Gabriel Garcia Marquez/Jardin Court, donde se encuentra la entrada principal
de la Escuela Utah; y

o Calle Clarence al Sur/ Calle 32 al Este en el tramo norte del paso de peatones Calle
Clarence al Sur.

e Convertir los cruces peatonales marcados en amarillo actuales en cruces peatonales de
alta visibilidad en las siguientes intersecciones:

o Calle Clarence al Sur / Calle 32 al Sur en los tramos norte, oeste y sur de la
interseccion, al lado de la Escuela Mision;

o carretera Misién al Norte/ calle 1a alEste, adyacente a la Escuela Mendez;

o calle Clarence al Sur/ calle 1ra al Este; y

o calleClarence al Sur/calle 1ra al Este.

e \olver a pintar los siguientes cruces amarillos de alta visibilidad descoloridos ubicados:
o A media calle sobre Gabriel Garcia Marquez en la entrada trasera de la Escuela
Utah;
o enlaesquinade Park Paseo y Plaza del Sol al Este, adyacente a la entrada principal
de la Escuela Méndez; y
o en la esquina de la Plaza del Sol al Este y carretera Mision al Norte en la entrada
de la Escuela Mendez.

Ademas, participantes del taller dijeron que les gustaria incorporar disefios culturalmente relevantes
y artisticos a cualquier nuevo cruce de peatones de alta visibilidad en el vecindario. El Comité de
Planificacién y LADOT pueden aprovechar sus asociaciones existentes con artistas de Self-Help
Graphics, estudiantes locales, LAUSD vy la Ciudad de Los Angeles para disefiar e instalar estos
cruces peatonales marcados de alta visibilidad.

El Comité de Planificacion puede buscar fondos para apoyar este tipo de colaboracién de la
subvencién_Anual de Desafio Comunitario de AARP para instalar cruces artisticos de alta
visibilidad en las intersecciones cerca de las escuelas Mendez Utah y Misién y también a lo
largo del corredor en la calle 1ra al Este.* Otra posible fuente de financiamiento que continuaria
promoviendo rutas seguras a la escuela es la subvencién anual de la Oficina de Seguridad del
Trafico de California bajo el area prioritaria de seguridad para peatones y ciclistas. Esta subvencion
requiere que los solicitantes presenten una solicitud ante un organismo de la Ciudad.

4 El mapa actual de Rutas Seguras a la Escuela de LADOT para la Escuela Primaria Utah Street muestra que ya hay
un cruce marcado, aunque no lo hay.
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RECOMENDACIONES

Incorporar Senalizacion de Ruta de Bicicleta y Sefializacion de Zona Escolar Adicional en
la Calle 1ra al Este

Equipo del Proyecto recomienda que la comunidad defienda la instalacion de la sefializacién
de la ruta en bicicleta y la sefalizacion adicional de la zona escolar en la calle 1ra al Este
con LADOT. La calle 1ra al Este, desde la carretera Mision hasta la calle Pecan, es una calle
angosta y transitada por diferentes usuarios de la carretera, incluidos conductores, peatones,
ciclistas y usuarios de transito. La estacion Metro Gold Line Pico / Aliso se encuentra en este
corredor y agrega usuarios adicionales a la carretera. Aunque el corredor tiene cinco sefiales de
zonas escolares de 25 MPH, la sefalizacion adicional de la zona escolar de alta visibilidad podria
aumentar la seguridad. La calle 1ra al Este es también una ruta para bicicletas con marcas de carril
compartido en la carretera. LADOT podria instalar la sefalizaciéon “Puede Usar el Carril Completo”
de alta visibilidad para recordar a los conductores que los ciclistas estan legalmente autorizados a
usar el carril completo.

Recomendaciones a Medio Plazo

Instalar Mejoras Clave de Infraestructura Peatonal Cerca de la Escuela Méndez y la Es-
cuela Utah

Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion trabaje con LADOT para
priorizar las siguientes mejoras en la infraestructura peatonal cerca de la Escuela Méndez y
la Escuela Utah, para mejorar la seguridad de los estudiantes y sus familias para caminar y andar
en bicicleta:

e Construir una rampa en el bordillo donde el cruce de peatones de alta visibilidad se
encuentra descolorido a mitad de cuadra en la calle Gabriel Garcia Marquez en la entrada
trasera de la Escuela Utah.

e Reparar las cupulas truncadas amarillas en la rampa de la banqueta en la interseccion de
la Plaza del Sol al Este y la carretera Misién al Norte, al lado de la entrada de la Escuela
Méndez.

Organizar una Feria de Seguridad y Recursos Comunitarios para la Escuela de Utah y la
Escuela Méndez

Equipo del Proyecto apoya la recomendacion de la comunidad de convocar una Feria Anual de
Educacion de Salud y Seguridad Comunitaria para la comunidad alrededor de la Escuela Utah y
la Escuela Méndez. La feria anual de Educacion Comunitaria sobre Salud y Seguridad ayudara
a crear mas confianza y conciencia al caminar y andar en bicicleta al hacer que los padres de
familia y estudiantes de la Escuela Méndez y la Escuela Utah aprendan consejos y abogacia por la
seguridad peatonal y ciclista, compartir recursos comunitarios de salud y crear colaboracién entre
grupos de padres de familia en la Escuela Méndez y la Escuela Utah.

Recomendaciones a Largo Plazo y/o de Mas Involucramiento

Realice Recuentos de Peatones y Ciclistas en Calles Residenciales Cerca de la Iglesia
Catolica Dolores Mision

Los participantes compartieron que los topes de velocidad en South Pecan Street, cerca de
la iglesia catdlica Dolores Mision, se instalaron a pedido de los residentes del vecindario que
caminan hacia y desde la Iglesia y Escuela Mision Dolores , y a el parque. Sin embargo, muchos
conductores evitan viajar en la calle Pecan al Sur para evitar los topes de velocidad, por lo tanto, la
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RECOMENDACIONES

solitaria rampa de velocidad en South Pecan Street hace muy poco para reducir la velocidad de los
conductores en el vecindario. Los participantes compartieron la frustracion sobre el Programa Tumulo
de Velocidad de LADOT, que abre un ciclo de revisién cada 6 meses y cierra la aplicacién cuando se
han presentado 450 solicitudes. Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificaciéon
y los participantes del taller realicen recuentos de peatones y bicicletas y usen equipos de
radar de velocidad para monitorear las velocidades de los conductores a lo largo de las
calles residenciales cerca de la Iglesia Catélica Mision Dolores. La realizacion de recuentos de
peatones y ciclistas, y la recopilacion de datos sobre las velocidades de los conductores ayudaran a
la comunidad a comprender qué calles residenciales necesitan mas tumulos de velocidad en funcién
de las calles que usan los peatones y los ciclistas. Los datos podrian ayudarlos a identificar calles
clave para una préxima aplicacion del Programa Speed Hump y podrian fortalecer su solicitud.

Programa de Concientizacion de la Velocidad en el Vecindario

Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion se asocie con LADOT para
instalar una seial de retroalimentacion de velocidad de vehiculos con mensajes de seguridad,
cerca de la salida de la autopista 101 en la calle 1ra al Este. Los conductores que salen de la
autopista no hacen una parada completa antes de girar a la derecha en direccion la calle 1ra al Este.
Ademas, parecen conducir por encima del limite de velocidad publicado de 25 mph. El objetivo del
programa Concientizacion de la Velocidad en el Vecindario es aumentar la conciencia de seguridad
vial y el cumplimiento voluntario de las velocidades residenciales.
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Apéndice A: Analisis de Datos

Analisis de choques de peatones y ciclistas
e Pico-Aliso, Boyle Heights Ficha informativa de datos del taller CPBST
e Pico-Aliso, Boyle Heights Presentacion de datos de visita al sitio de CPBST
e Pico-Aliso, Boyle Heights Seguimiento de datos después de la visita al sitio del programa
CPBST
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Analisis de datos de peatones y ciclistas en Pico-Aliso

Entrenamiento Comunitario sobre la Seguridad Peatonal y Ciclista
Boyle Heights, CA | 4 de marzo del 2020

En California, mas de una en cada cuatro personas que mueren en un choque es un peaton o ciclista. Hubo un
aumento de 0.8 por ciento en las muertes peatones del 2016 al 2017 y una disminucién de 6.5 por ciento en las
muertes de ciclistas (FARS 2016 and 2017). En este taller, le proporcionamos datos locales de choques para
que podamos identificar formas de hacer que caminar y andar en bicicleta sean mas seguros en su comunidad.

Los datos locales que proporcionamos a continuacion reflejan datos de choques de los ultimos 5 afos
(2014-2018) dentro del limite: hacia al norte la Autopista 101, hacia el sur la calle E. 4, hacia el oeste la calle N.
Mission, y hacia el este la Autopista 101, segun definido por los miembros del comité de planificacion del taller.

Choques de peatones a través del tiempo

£ °T2009-2018 | |
El nimero de choques parece ¢, o fodes os el 8 s esonesh.
estar casi estable con una ligera ¢
tendencia hacia arriba. B
® 92Q  personas T R N W
(_ﬁ lesionadas A e N N
w7 g
E-—#" 1 9 choques R . e T
peatonales :
E ° 2009 I 2010 I 2011 I 2012 I 2013 I 2014 I 2015 I 2016 I 2017 I 2018 I
Afio Total: 19 choques
Gravedad de lesion Demograficas de las victimas
2014-2018 °T2014-2018 S Mujeres (7.7%)
B Hombres (84.6%)
43.5% (10) 5

I
L

34.8% (8)

NuUmero de victimas
w

Total: 23 victimas

B Mortalidades Lesién posiblemente menor
[ Lesion posiblemente grave Posiblemente hubo una lesién 0-
0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
Edad de la victima Total: 13 victimas
V) . o L. .
21.7 A) muertes o lesiones graves 43.4 A) de las victimas tenian entre 15 y
24 afios

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS) del 2014 al 2018. Los datos de 2017 y 2018 son
provisional a partir de Dic. 2019. Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trafico de California (California Office

of Traffic Safety, en inglés), por medio de la Administracién Nacional para la Seguridad de las Carreteras (National Highway Traffic Safety Administration, en inglés).




Choques de ciclistas a través del tiempo

¢ °72009-2018
” ﬂ 74 Total (todos los niveles de las lesiones)
El nimero de choques parece F
estar casi estable con un pico S6-
en el 2018. g5,
personas E
(N 22 %
lesionadas g
o 24
| choques el
Wi 21 9
CIC IStaS = 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Afo Total: 21 choques
Gravedad de lesién Demograficas de las victimas
2014-2018 ° 2014-2018 W Mujeres (7.7%)
B Hombres (84.6%)
38.5% (5) 5
7.7% (1) 3
33
53.8% (7) é
- 14
Total: 13 victimas
Lesidn posiblemente grave Posiblemente hubo una lesién I
Lesién posiblemente menor 0 - - - -

0-4  5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+

Edad de la victima Total: 13 victimas
7.7% iesiones posiblemente graves 46.2% de las victimas tenian entre
9y 24 anos

¢, Qué otros datos podrian ayudar a informar la toma de decisiones?
Si bien estos numeros no cuentan toda la historia, ¢ resuenan con su experiencia en su comunidad?
¢ Qué tipo de mejoras crees que podria ayudar a que caminar y andar en bicicleta sea mas seguro en tu
comunidad?

Para obtener mas informacién sobre los datos de choque en su comunidad, visite las herramientas gratuitas
disponibles a través del Sistema de cartografia para las lesiones del transporte (tims.berkeley.edu).
Para obtener asistencia adicional, envienos un correo electrénico a safetrec@berkeley.edu.

Serkel ¢ OB g
Berkeley safclREC @ ol o
A TR A R S T sarary California Walks

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS) del 2014 al 2018. Los datos de 2017 y 2018 son

provisional a partir de Dic. 2019. Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trafico de California (California Office



Mapa de choques que involucraron a peatones en Pico-Aliso

Gravedad de lesion (2014-2018)
® Incidentes fatales (3)
@ Lesiones (Otras visibles) (3)
- © Lesiones (Queja de dolor) (7) |

- I

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS) del 2014 al 2018. Los datos de 2017 y 2018 son
provisional a partir de Dic. 2019. Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trafico de California (California Office

of Traffic Safety, en inglés), por medio de la Administracién Nacional para la Seguridad de las Carreteras (National Highway Traffic Safety Administration, en inglés).




Mapa de choques que involucraron a ciclistas en Pico-Aliso

— Gravedad de lesién (2014-2018)
® Lesiones severas (1)
® Lesiones (Otras visibles) (7) |
] @ Lesiones (Queja de dolor) {4}j

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Records System, SWITRS) del 2014 al 2018. Los datos de 2017 y 2018 son
provisional a partir de Dic. 2019. Fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad de Trafico de California (California Office

of Traffic Safety, en inglés), por medio de la Administracién Nacional para la Seguridad de las Carreteras (National Highway Traffic Safety Administration, en inglés).
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Gracias por su interés en el Programa Comunitario de Seguridad
Peatonal y Ciclista. Para mas informacion, por favor visite:

https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst o https://www.calwalks.org/cpbst

safetrec@berkeley.edu o cpbst@calwalks.org

&g  Berkeley SafeTREC OB
California Walks  =trs rmasasmsrmes Brsesnom A% mrs s aT s cis TS

nnnnnnnnnnnnnnnnnnn . Equity, & Sustainability


https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst
https://www.calwalks.org/cpbst
mailto:safetrec@berkeley.edu
mailto:cpbst@calwalks.org
mailto:cpbst@calwalks.org

	_ynxsyw36nzhj
	_xo9dogik5sgp
	_gzbwnyqphwpg
	_228xheo2jpzn
	_h1aovime41px
	_bq6nyuv3hfkp
	_l41epsejg6xx
	Resumen Ejecutivo 
	Introducción
	El Proceso de Planificación
	Historial de Choques Peatonales y Ciclistas
	Mapa de Bienes de Pico-Aliso, Boyle Heights
	Nube de Palabras de Valores Comunitarios de Pico-Aliso, Boyle Heights
	Nube de valores communitiarios
	Recomendaciones para Mejorar la Seguridad de Peatones y Ciclista
	Apéndice A: Análisis de Datos

