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Comunidades Activas y Seguras (Safe
and Active Communities)

Informe del Resumen Ejecutivo y
Recomendaciones de Oxnard

Comunidades Activas y Seguras
Creando caminos de la via facil de transitar

Los fondos para este programa fueron proporcionados por una beca de la Oficina de Seguridad
de Trafico de California por medio de la Administracién Nacional para la Seguridad de las
Carreteras.
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Introduccion

Introduccion

Comunidades Activas y Seguras (Active and Safe Communities) es un programa a nivel estatal de California
Walks (Cal Walks) y el Centro de Investigacion y Educacion sobre Transporte Seguro de la Universidad de
California en (SafeTREC, por sus siglas en inglés). Este programa atiende las necesidades de les hispanohablantes
monolingiies al proporcionar un plan de estudios culturalmente sensible y relevante que tiene como objetivo
mejorar la seguridad para caminar y andar en bicicleta en las comunidades de California.

La capacitaciéon para Oxnard fue planificada y facilitada en colaboracién por les residentes de la comunidad, el
Comité de Planificacion, Cal Walks y SafeTREC para:

1.

Mejorar la seguridad peatonal y ciclista a lo largo de la Calle Hemlock Oeste, donde tuvo lugar un choque
con resultado de muerte;

Aumentar la implicaciéon de la comunidad alrededor de la seguridad de les peatones y ciclistas a través de
la narracion; y

Humanizar las estadisticas de choques para concientizar sobre las preocupaciones de la comunidad sobre
la seguridad de peatones y ciclistas.

La capacitacion virtual se llevo a cabo el 16 de agosto de 2022 y consisti6 en:

Actividad de visualizacidn enla queles participantesimaginan una calle ideal en su comunidad dibujandola
o construyéndola con pequenos articulos domésticos;

Evaluacion virtual de la seguridad peatonal y ciclista de la comunidad para identificar problemas de
seguridad y patrones de comportamiento de les usuarios de la via publica; y

Actividad de radionovela en la que les participantes utilizan el poder de la narraciéon de historias para
crear un mini episodio de podcast que se puede utilizar para la promocion continua de la seguridad
peatonal y ciclista.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Contexto y Datos

Contexto y Datos

El Ranking de Choques de La Oficina de Seguridad de Trafico de California, muestra que, en 2019, la Ciudad
de Oxnard, se encontraba en el 4° puesto de 59 ciudades con un tamafio de poblacion similar de personas que
habian fallecido o habian resultado heridas en un choque de trafico (siendo “1” el peor). Se situaba en el puesto
19° tanto para choques con peatones como con ciclistas. Ademés Oxnard se situaba en el 1er puesto de 59 para
los choques relacionados con tasas de alcoholemia elevadas y 2do de 59, respecto a los choques relacionados con
rebasar los limites de velocidad, ilustrando las oportunidades de involucrar a les miembros de la comunidad en
la conduccion segura y la seguridad para peatones y ciclistas.

Desde Esri Community Analyst, en 2021, en la ciudad de Oxnard, el 28 por ciento de los hogares incluia al menos
uno o mas residentes con algin tipo de discapacidad y el 8 por ciento de los hogares no disponia de vehiculo.
La mayoria de la comunidad, el 62 por ciento, se encontraba en edades comprendidas entre los 18 y los 65 afios,
y el 11 por ciento de la comunidad vivia bajo el umbral de la pobreza. Muy pocos residentes de la comunidad
caminaron o tomaron el transporte publico al trabajo (2.3 por ciento).

Los siguientes datos se basan en choques de trafico informados por la policia que resultaron en lesiones a peatones
y ciclistas en la Ciudad de Oxnard. Los datos informados en esta seccién provienen del Registro Integrado Estatal
del Trafico (Statewide Integrated Traffic Records Systems, o SWITRS, en inglés), a los cuales se han accedido
a través del Sistema de cartografia para las lesiones del transporte (TIMS, por sus siglas en inglés) en mayo de
2022. Los datos para 2020 y los de mayo de 2022, se consideran provisionales.

Entre los anos 2016 y 2020, hubieron 430 choques con peatones, resultando en 455 peatones lesionados,
incluyendo 59 fallecidos o con lesiones graves. Las cifras de choques con peatones se mantuvieron elevadas entre
los afios 2016 y 2019, disminuyendo en 2020. Los choques con peatones se concentraron en el Camino Saviers
(36) y el Bulevar Oxnard (37). Las infracciones mas comunes en estos choques con peatones, fueron cuando les
conductores no cedieron el paso a peatones en un cruce de peatones sefnalizado o no, comprendiendo el 35 por
ciento y el 23 por ciento de las infracciones que terminaron en choques con peatones, respectivamente.

Entre los afios 2016 y 2020, ocurrieron 325 choques con ciclistas, resultando en 327 ciclistas heridos, incluyendo
3 muertes y 17 heridos graves. En 2017, el namero de choques con ciclistas lleg6 a las cifras més altas, justo
antes de comenzar a descender hasta 2020. Al igual que en el caso de los choques con peatones, los choques con
ciclistas se concentraron en el Camino Saviers (31). También se concentraron en la Avenida Rose (27).

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Figura 1: Peatones lesionados en choques (2016-202)
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Contexto y Datos

Figura 2: Ciclistas lesionados en choques (2016-2020)
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Durante el taller, les participantes realizaron una evaluacion de seguridad peatonal y ciclista de un recorrido
virtual a lo largo dos corredores principales frecuentados por peatones. Se pidio a les participantes que iden-
tificaran los bienes de la comunidad, evaluaran las condiciones de la infraestructura y compartieran como les
usuarios de las carreteras se relacionan con el entorno construido. El siguiente es un resumen de la evaluacion
peatonal y ciclista enfocada en el Camino Ventura Sur entre el Camino Wooley Oeste y la Calle Hemlock Oeste
y la Calle Hemlock Oeste entre el Camino Ventura Sur y la Calle J Sur.

Bienes en Camino Ventura Sur

1. Camino Ventura Sur es una arteria principal
que conecta el norte y sur de Oxnard, y
tiene varios puntos de interés incluyendo
centros comerciales, museos y comercios de
restauracion. Esta carretera es una conexiéon
entre las areas residenciales y la de recursos.

2. Camino de servicio Ventura Sur, es paralela
a el Camino Ventura Sur. Esta flanqueada en
su mayoria por arboles y regula el trafico de
vehiculos a alta velocidad del Camino Ventura.
La via de servicio parece continuaciéon entre
Camino Wooley Oeste y Calle Hemlock Oeste.
Las vias como estas permiten a les peatones y
ciclistas utilizar rutas alternativas para viajar
por la comunidad.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Preocupaciones en Camino 1. Los cruces de peatones a lo largo del Camino
Ventura Sur Ventura Sur entre el Camino Wooley Oeste y
la Calle Hemlock Oeste estan muy separados

unos de otros, lo que obliga a les peatones a

o realizar cruces a mitad de cuadra atravesando

una carretera de 6 carriles. El comportamiento

de les conductores, como acelerar, hace

peligroso cruzar por cualquier sitio que no sea

un cruce de peatones debidamente sefializado.

2. Lesconductores aceleran alolargo del Bulevar
Ventura Sur, que es una calle muy larga,
recta y ancha con escasas infraestructuras
que calmen el trafico. La velocidad de les
conductores pone a les ciclistas en un mayor
riesgo frente a choques, haciendo que
compartir la via entre ciclistas y conductores
resulte peligroso para les ciclistas.

3. Les participantes comentaron que les
conductores no ceden el paso en los semaforos
en verde para peatones, o que se saltan la luz
rojaenlainterseccion entre el Camino Ventura
Sur y el Camino Wooley Oeste. Esto reduce el
tiempo disponible para cruzar de les peatones
donde ambas vias tienen 6 carriles cada una.
Ha habido numerosos casi-choques, ademas
de 5 choques con ciclistas y 2 con peatones en
esta interseccion.

4. Aunque la interseccion esta senalizada, las
marcas del paso de peatones descoloridas
en la interseccion entre el Camino Ventura

G Sur y el Camino Wooley Oeste son menos
visibles para les conductores, lo que aumenta
la posibilidad de que no se detengan por les
peatones. La senalizacion esta descolorida
o ausente en algunas zonas, lo que provoca
problemas de visibilidad.

5. A pesar de que el Camino Ventura Sur es una via de 6 carriles, no existe
infraestructura para ciclistas, ni sefiales para compartir la via. Aunque existen
3 carriles en cada sentido, les conductores con frecuencia fuerzan a les ciclistas
a salir del trafico hacia la cuneta. Les participantes comentaron que algunos
ciclistas se sentian tan inseguros con la falta de proteccion que preferian evitar
usar el Camino Ventura Sur.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista
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Esta imagen muestra una distancia muy larga antes del siguiente cruce de peatones a lo largo del Camino
Ventura Sur y una via de seis carriles.

La isla para peatones en la interseccion entre el Camino Ventura Sur y el Camino Wooley Oeste proporciona
escasa proteccion dada su estrechez.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

W yentura Rd

Marcas descoloridas del cruce de
peatones en la interseccion entre el
Camino Ventura Sur y el Camino
Wooley Oeste.Camino Ventura

Sur no tiene infraestructura que
proporcione seguridad para que les
ciclistas circulen.

Camino Ventura Sur no tiene
infraestructura que proporcione
seguridad para que les ciclistas
circulen.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Calle Hemlock Oeste

Bienes en Calle Hemlock Oeste

1. La ciudad de Oxnard instalé senales con
radares disuasorios de velocidad en el lado
sur de la Calle Hemlock Oeste justo antes de
la Calle J, que alerta a les conductores de su
velocidad, alentandoles a que disminuyan la
velocidad.

2. Calle Hemlock Oeste es una calle residencial
que es una ruta ciclista oficial que conecta
con la zona centro. La calle tiene una senal
de ciclovia y de via compartida que prioriza
a les ciclistas en la calle. Esta calle permite a
les ciclistas evitar las calles mas concurridas
donde les conductores aceleran, tales como
el Camino Wooley Oeste y el Camino Ventura
Sur.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities)
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Preocupaciones en la Calle Hemlock Oeste

1. Las banquetas a lo largo de la Calle Hemlock Oeste

son estrechas. Las senales y las bocas de incendio
estrechan atin mas las banquetas, dificultando el paso
de les peatones que deben invadir la calzada o la par-
cela de algan vecino.

. Les conductores aceleran en la Calle Hemlock Oeste,
volviéndola peligrosa para peatones y ciclistas que
comparten la via. Las familias que viven a lo largo de
la Calle Hemlock Oeste, expresan que se sienten inse-
guros dejando a sus hijes jugar en el jardin delante de
sus casas, dada la elevada velocidad a la que circulan
les conductores. Les participantes, compartieron que
ha habido varias veces en la que les conductores que
conducian rapido han invadido la banqueta.

. No existen cruces de peatones en la Calle Hemlock
Oeste entre el Camino Ventura Sur y la Calle J. A
pesar de la presencia del la Escuela Primaria McKin-
na en la Calle N Sur, la ciudad de Oxnard les ha dicho
a les residentes de la comunidad que no hay suficiente
trafico peatonal para garantizar la sefializacion de un
cruce de peatones en la interseccion de la Calle Hem-
lock Oeste y Calle N Sur, donde muchos estudiantes
cruzan un cruce de peatones no senalizado para iry
venir de la escuela. Sin un cruce de peatones sefializa-
do, les conductores con frecuencia no se paran para
les peatones, lo que obliga a les peatones a correr para
poder cruzar, incrementando las posibilidades de
casi-choques y choques.

4. Calle Hemlock Oeste es una calle de
dos carriles con estacionamiento en
los lados norte y sur. Los carriles de
circulacién son bastante estrechos,
lo que pone a les ciclistas en la zona
de apertura de puertas de los carros
estacionados. En los dias de recogi-
da de basura, los contenedores de
basura de les vecinos se colocan sobre
la calle, estrechando atin mas el carril
para la circulacion de ciclistas. Estas
obstrucciones obligan a les ciclistas a
circular por la banqueta, limitando el
espacio para peatones

5. Calle Hemlock Oeste esta designa-
da como una ruta ciclista y tiene un
carril de uso compartido sefializado
para alertar a les conductores que les
ciclistas pueden tomar ese carril. Sin
embargo, les conductores, con fre-
cuencia aceleran y circulan demasia-
do cerca de les ciclistas. Les ciclistas,
terminan circulando por las banque-
tas, dejando un espacio muy reducido
a les peatones.

14
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Evaluaciones de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Bangquetas estrechas con sefiales de trafico en la Calle Hemlock Oeste tiene sefiales de carril
Calle Hemlock Oeste evita que les peatones puedan compartido para bicicletas, para mostrar que es
caminar comodos codo con codo. una ruta designada para ciclistas.

El cruce de peatones sin sefializar en la interseccién de la Calle Hemlock Oeste y la Calle N Sur.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Recomendaciones

Recomendaciones del Equipo de Proyecto

El Equipo del Proyecto ofrece a la comunidad las siguientes recomendaciones basadas en las preocupaciones
de seguridad para caminar y andar en bicicleta de la comunidad y las prioridades de la estrategia del Sistema
Seguro.

Conteos de Caminar

El Equipo de Proyecto recomienda que el Comité de Planificacién colabore en conjunto con
la Ciudad de Oxnard y con grupos de peatones locales y de seguridad ciclista para llevar a
cabo un conteo de peatones y ciclistas a lo largo de la Calle Hemlock Oeste para recoger datos
que promuevan la mejora de las infraestructuras. El uso de medidas de conteo de peatones
y ciclistas en una determinada calle, puede involucrar a mas residentes para que se animen
a participar en una conversacion sobre los problemas de seguridad peatonal y ciclista. Los
recursos como el Proyecto de Documentacion Nacional de peatones y Ciclistas, puede ayudar
a proporcionar mas modelos de coleccidon de datos durante el conteo de peatones y ciclistas.

La Reconfiguracion de la calle en el Camino Ventura Sur

El Equipo de Proyecto recomienda al Comité de Planificacion que colabore junto con la Ciudad
de Oxnard para evaluar si el Camino Ventura Sur puede ser seleccionado para un proyecto
de reconfiguracion viaria. Si lo fuera, el Comité de Planificacion, puede ayudar a recopilar
las preocupaciones de la comunidad a lo largo del corredor y las soluciones propuestas sobre
posibles infraestructuras para mejorar la seguridad peatonal y ciclista. La Ciudad y el Comité
de Planificacién pueden tomar como referencia el enfoque del compromiso comunitario
con dignidad de Visién Cero de Los Angeles. Este enfoque expansivo del compromiso
comunitario, aborda la dificultad del sector piblico para asegurar la sensacion que tienen de
apoyo las comunidades y les residentes del centro de comunidades a lo largo del proceso y
que el proyecto refleja las necesidad reales de la comunidad. Les residentes pueden utilizar la
Caja de Herramientas, como un punto de partida para entender los diferentes tratamientos
de las infraestructuras, sus objetivos, y sus usos en la creacion de calles mas seguras.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Recomendaciones
Campana de Mensajes de Seguridad y Eventos de Activacion

El Equipo de Proyecto recomienda que el Comité de Planificacién trabaje con les residentes
para desarrollar una campafia de mensajes de seguridad liderada por la comunidad, que se
centre en el comportamiento de les conductores en las zonas residenciales y cercanas a las
escuelas. Les conductores de este area circulan con frecuencia por encima de los limites de
velocidad senalizados, lo que vuelve peligroso el poder compartir estas calles con peatones y
ciclistas. Una campana de seguridad puede dar varios resultados a la comunidad, incluyendo
un cambio de comportamiento y crear concientizaciéon frente al comportamiento peligroso
de les conductores.

e La Campana GoHuman de la Asociacion de Gobiernos del Sur de California (SCAG
por sus siglas en inglés) se centra en reducir la velocidad de les conductores a
través de una serie de letreros en el pasto, banners y posters. Les residentes de la
comunidad, pueden solicitar materiales utilizando este formulario. Esta opciéon de
bajo coste es una buena manera de comenzar una campana de mensajes de seguridad
en la comunidad. El Comité de Planificacion puede aprovechar eventos comunitarios
como un primer paso para involucrar a la comunidad en los esfuerzos para mejorar
la seguridad peatonal y ciclista. La guia de actividades de Los Servicios Comunitarios
v Recreativos de Oxnard hace un listado de maltiples actividades que tienen lugar en
la ciudad, muchos de los cuales son gratuitos y en espacios ptblicos como parques.

e La Caja de Herramientas del Programa Embajador incluye una seccién que destaca
activaciones lideradas por la comunidad, que pueden servir como ejemplo de
actividades enfocadas en la seguridad peatonal y ciclista. E1 Comité de Planificacion
puede utilizar esto para guiar su compromiso en la comunidad.

Desarrollar un Comité de Asesoramiento Peatonal y Ciclista

El Equipo de Proyecto recomienda que Comité de Planificaciéon colabore con grupos

locales como Bike Ventura para pedir que la Ciudad de Oxnard establezca un Comité

de Asesoramiento Peatonal y Ciclista, tal y como se recomienda en el Plan Maestro de
Bicicletas y Peatones de la Ciudad de Oxnard de 2011. Este Comité de Asesoramiento
Ciclista y Peatonal es un grupo de residentes voluntarios, actores clave de la comunidad, y
sujetos expertos que darian consejo y recomendaciones a aquellos que toman las decisiones
en materia de politicas y programas de peatonalizacion y ciclismo. Este comité proporciona
una oportunidad a les residentes, actores clave de la comunidad y sujetos expertos en la
materia para dar una respuesta directa, ayudando a moldear los programas, proyectos y
politicas en torno a la peatonalizacion y el ciclismo. Guias como la Guia de Consejos para
Caminar de Forma Segura por las Calles de Los Angeles, pueden facilitar una orientacién
sobre como enfocar varios proyectos de recomendaciones e incrementar la participacion
comunitaria. Los eventos de activacién como los enumerados en los Servicios Recreativos
v Comunitarios de Oxnard pueden ser un punto de partida para involucrar a les residentes
comunitarios. El Comité de Planificacion, puede ademaés asociarse con un grupo con
objetivo similar formado por los Aliados de Sanidad SELA y la Unién de Padres para la
Justicia en la Educacion, para conseguir orientacion a la hora de involucrar a les residentes
comunitarios en estos grupos de abogacia.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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https://scag.ca.gov/go-human
https://form.jotform.com/202537499001049
https://www.flipsnack.com/855C65A7C6F/summer-2022-recreation-activity-guide/full-view.html
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https://bikeventura.org/
https://www.oxnard.org/wp-content/uploads/2016/03/Oxnard-BPMP-Feb12-1.pdf
https://www.oxnard.org/wp-content/uploads/2016/03/Oxnard-BPMP-Feb12-1.pdf
https://bikeleague.org/sites/default/files/bpac_best_practices%28web%29.pdf
https://bikeleague.org/sites/default/files/bpac_best_practices%28web%29.pdf
https://d3n8a8pro7vhmx.cloudfront.net/losangeleswalks/pages/1262/attachments/original/1565718708/lawalks_safestreets_guide_SP_F_r1_WEB_lo.pdf?1565718708
https://d3n8a8pro7vhmx.cloudfront.net/losangeleswalks/pages/1262/attachments/original/1565718708/lawalks_safestreets_guide_SP_F_r1_WEB_lo.pdf?1565718708
https://www.flipsnack.com/855C65A7C6F/summer-2022-recreation-activity-guide/full-view.html
https://www.flipsnack.com/855C65A7C6F/summer-2022-recreation-activity-guide/full-view.html

Radionovela

Los Caminos de la Via: Radionovela

Durante la capacitacion, les participantes crearon una Radionovela, un podcast que destaca las preocupaciones
de la comunidad y propone soluciones sobre la seguridad para peatones y ciclistas, a través del poder de la
narracion. Este proyecto de audio esta previsto que sea utilizado como una herramienta para promover la creacion
de visiones de la comunidad local sobre una comunidad saludable y comoda para caminar y andar en bicicleta.
Este episodio y los anteriores del podcast Caminos de la Via, se pueden encontrar en la nube Soundcloud usando
el link https://bit.ly/los-caminos-de-la-via. Podra encontrar una transcripcion de la Radionovela en el apéndice

del presente informe.

Este episodio destaca la necesidad de que la comunidad de Oxnard se involucre en el trabajo de la seguridad
peatonal y ciclista. Les participantes compartieron el peligro de circular con bicicleta por el Camino Ventura Sur
y la Calle Hemlock Oeste, dada la falta de infraestructura dedicada a les ciclistas, como carriles de bicicleta, y
comportamientos de les conductores, como acelerar por encima de los limites de velocidad. Les residentes urgen
a la comunidad de Oxnard a que se involucren en los esfuerzos de abogacia. Para leer la transcripcion del audio,
vea el Apéndice.

Visita
https://bit.ly/los-caminos-de-la-via
o escanea el cédigo QR para escuchar la Radionovela Comunitaria de Oxnard.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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https://soundcloud.com/user-581212824
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Apéndice
Apéndice

e Transcripcion de la RadioNovela

« Revisién de los datos de choques de ciclistas v peatones
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Transcripcion de la Radionovela

Los residentes de la comunidad de la Ciudad
de Oxnard pensaron en las siguientes preguntas
mientras desarrollaban la historia de su
comunidad.

¢Qué haria que su comunidad
se sintiera mas segura para
caminar o andar en bicicleta?
¢Qué cambios desea ver en su
comunidad?

¢Tiene una historia o experiencia
que muestre por qué estos
cambios son necesarios?

¢Quién deberia estar apoyando y
escuchando estas experiencias?

¢Qué se necesitaria para que otros
en su comunidad apoyaran este
trabajo?

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities)

Radionovela

."“ Los Caminos de la Via

Comunidad de Oxnard

§
___,.-—-:

-
> >

Narrador: Hola a todos, todas y todes
bienvenidos a nuestro nuevo episodio de los
caminos de la via. Los Caminos de la Vida es un
proyecto que sali6 del taller Comunidades Activas
y Seguras de California Walks y UC Berkeley
SafeTREC . Este programa se enfoca en ayudar a
las comunidades hispanohablantes en California
a mejorar la seguridad peatonal y ciclista en sus
ciudades a través de la creaciéon de contenido de
audio que se puede usar como una herramienta
para la abogacia y educaciéon. Este mini parque
destaca las preocupaciones de la comunidad a
través de la narracion de historias. Ayuda a crear
concientizacion sobre la seguridad de peatones
y ciclistas y propone soluciones dirigidas por
la comunidad en nuestro segmento de hoy.
Hablamos con la comunidad de Oxnard sobre
las preocupaciones que tienen al usar las calles
South Ventura Road y West Hemlock Street.
Los participantes comparten una historia muy
personal que destaca la necesidad de ver cambios
para la seguridad de los peatones y ciclistas de
Oxnard y piden que las demas comunidad se unan
a abogar por cambios que puedan salvar vidas.

Comunidad: Es cierto que se ocupan rutas mas
seguras en las calles de Oxnard, asi como también
en realidad hacen falta muchos senalamientos y
quiza topes en algunas de las calles, especialmente
en las de baja velocidad, donde tal vez no hay
sefialamientos.

Comunidad: Es una calle, pues como lo vieron
muy reducida, pues en si no hay, no hay espacio
para las bicicletas sin carro. Llega a abrir su
puerta o cualquier cosa. No hay espacio.

Comunidad: Pues yo diria lo mismo. Esti
demasiado estrecha la calle para compartirla
con todos. Es muy grande el riesgo. éque si yo

Oxnard


https://soundcloud.com/user-581212824/los-caminos-de-la-via-oxnard-ventura-county?si=546fe288b4154043a75603eafc5dfe4e&utm_source=clipboard&utm_medium=text&utm_campaign=social_sharing
https://soundcloud.com/user-581212824

me sentiria seguro de pasar esa interseccion
en bicicleta o pensando caminar o ir con mis
hijos por ahi? simplemente no, evitaria esa
interseccion.

Narrador: La ciudad tiene una gran poblacién
de latinos. 8% de los hogares no poseen un carro.
Muy pocos residentes de la comunidad, solo 2.3%
caminaron, pedalearon o llevaron el transporte
publico al trabajo. El nivel relativamente bajo
de transporte activo sugiere que los destinos

de trabajo, escuela vy
compras de Oxnard
son menos accesibles

para aquellos que si
dependen de caminar
y andar en bicicleta.
Hay preocupaciones
importantes como el
comportamiento del
conductor y la falta de
infraestructura que
hace que sea peligroso
moverse de maneras mas
activas. La comunidad
pide cambios que
puedan mejorar estas
condiciones.

Comunidad: Yo pienso que la ciudad tiene que
poner mas topes en calles donde no dan senales
para las bicicletas, que los carros cuando estén
pasando personas que se queden en su lugar.
Cuando van personas y las personas también
tienen que mirar.

Narrador: Entre los anos 2016 al 2020 hubo
430 choques peatonales y 325 choques de
bicicleta en la ciudad de Oxnard. Oxnard ocup6
el puesto cuatro de 59 ciudades de similar
tamano de poblaciéon para las personas muertas
o heridas en un choque de trafico. Oxnard
también ocup6 el puesto namero uno de 59 para
los choques relacionados con el alcohol y 2 de 59
para los choques relacionados con la velocidad,
lo que ilustra la necesidad de involucrar a los
miembros de la comunidad en aprender la

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities)

“Es importante manejar y
andar en la calle como ciclista
0 como peatoén, pues siempre
pensando en la seguridad de se
otros, no solo la de uno mismo,
st no pensando cuando uno
va de conductor. ¢Qué tal si
Juera mi hijo en esa bicicleta? "
¢0 si fuera mi hijo o mi mama
cruzando esa calle con el
mandado?”

Radionovela

importancia de conducir de una manera segura y
la necesidad de tener en cuenta a la seguridad de
los peatones y los ciclistas.

Comunidad: Yo le digo a la comunidad que
esto es mas acerca de la seguridad. También
tenemos todos que tener conciencia de lo que
estamos haciendo al manejar un carro. Claro
que tengo una historia que demuestra por que
estos cambios son sumamente necesarios. Hace
un afo, el 29 de septiembre, mi hijo Andrés
fue atropellado por
un hombre que iba
bajo la influencia del
alcohol o tal vez de las
drogas. Y realmente
necesita  hacer
algo. Yo me dirijo a
la ciudad de Oxnard,
a la policia, para que
tengan mas precaucion
estas personas
que manejan matando
quiza una, dos, tres o
no sé cuantas personas
por negligencia, por
irresponsabilidad. Se
necesita un cambio en nuestra ciudad.

Narrador: Historias personales como ésta y
la data de choques destaca la necesidad para
cambios inmediatos en la ciudad de Oxnard. La
comunidad alrededor de Oxnard esta lista para
continuar abogando por rutas mas seguras y
piden el apoyo del resto de la comunidad para
hacer esto posible.

Oxnard



Radionovela

Comunidad: Es lamentable escuchar cuando v;gita

fallece alguien y este y mas por un accidente pps://bit.ly/los-caminos-de-la-via
[choque] por calles este mal disefiadas 0 porque ¢ escanea el cédigo QR para escuchar la
un anuncio no servia o porque no habia lineas Radionovela Comunitaria de Oxnard.
pintadas. Pues que es importante manejar y

andar en la calle como ciclista o como peaton,

pues siempre pensando en la seguridad de otros,

no solo la de uno mismo, sino pensando cuando

uno va de conductor. ¢Este pues qué tal si fuera

mi hijo en esa bicicleta? ¢O si fuera mi hijo o mi

mama cruzando esa calle con el mandado? La

union hace la fuerza. Unidos podemos hacer mas

cosas. Si una persona esta pidiendo algo, puede

que es casi imposible de que le vayan a hacer caso,

pero entre mas gente se una y mas gente pida esos

cambios, es mas probable de que se hagan para la.

Comunidad: Para la gente que le gustaria mas
informacion o involucrarse en la. Que estamos
haciendo para hacer nuestras calles mas seguras.
Este es nuestro punto de reunién. Es la Iglesia
Cristiana, el Nazareno en el 1630 Saviers Road
en Oxnard, California. Los servicios son los
domingos a las 12:30. Y ahi, esto es nuestro punto
de reunién principal.

Narrador: Le damos las gracias a la familia de
Andrés por compartir una historia tan personal y
honraremos su memoria trabajando por mejorar
la seguridad peatonal y ciclista para que esta
historia no se repita. Gracias por acompafnarnos y
asegurense de escuchar el resto de los episodios
de los caminos de la vida. Les invitamos a leer
el Resumen Ejecutivo de Oxnard en el enlace
que estd en la descripcion para obtener mas
informacién sobre comunidades activas y seguras,
visite el sitio de web de California Walks y UC
Berkeley SafeTREC . Hasta luego.

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA
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Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Choques de Peatones (2016-2020)

por ano
Choques de peatones por ano
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Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard

24



Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Choques de
Peatones
2016-2020

Los choques se concentraron

alo largo de:

» Saviers Road (36
Choques)

* Oxnard Boulevard (37
Choques)

Hubieron 12 choques que
resultaron en lesiones fatales.

Berkeley

UNIVERSITY OF CALIFOI

Choques de Peatones (2016-2020)

por gravedad de lesion
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Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Choques de peatones (2016-2020)

infracciones citadas con mayor frecuencia

1 5 O 21950.a Le conductor no cede el derecho de paso

a les peatones en un cruce peatonal marcado o no
choques marcado

98 21954.a Le peatdn cederd el derecho de paso a los

vehiculos cuando no esté dentro de un cruce peatonal
choques marcado o no marcado en una interseccion.

21950.b Le peatdon abandona repentinamente un

24 bordillo y se mueve en el camino de un vehiculo que
constituye un peligro inmediato o retrasa
choques innecesariamente el trafico en un cruce peatonal

marcado o no marcado.

Berkeley

UNIVERSITY OF CALIFORNIA

Victimas de choques peatonales
por gravedad de lesion

455 victimas resultaron Gravedad de Lesién
heridas en 430 choques o
de peatones Total: 455 victimas
* Hubo 59 victimas con = Fatal
lesiones fatales o
graves. = Sospecha de
220 Lesion Grave
48% 39%
Sospecha de
Lesion Menor
Posible Lesion
Berkeley
Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities) Oxnard
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Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Choques de Ciclistas (2016-2020)

por ano
Choques de ciclistas por aino
90 83
80 A Total:325 choques
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Berkeley

UNIVERSITY OF CALIFORNIA

Oxnard Choques de Ciclistas

Choques de
Ciclistas
2016-2020

Los choques se concentraron

alo largo de:

» Gage Avenue (5 Choques)

* Florence Avenue (11
choques) Incluyendo un
choque en entrada del
710-N

Uno de los tres choques de
ciclista que resultaron en

lesiones graves ocurrio en

Florence AVenUe. Oxnard Chogues de Ciclistas CQueja de Dolor (151) t:_,._,_,._'..__.__._,_._,_f"
® Fatal(3) 1 Limite de la Ciudad e T ke
®  Lesion Grave (17) World Hillshade

an, MARA, N, USOS, FIMA, Gty of Ourant, Cottrms Biate Parta, an
®  Otra Lesién Visibie (154) i ST STy e e e

Comunidades Activas y Seguras (Safe and Active Communities)

27

Oxnard



Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA

Choques de Ciclistas (2016-2020)

por gravedad de lesion

Total: 325 choques
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Visible Berkeley

Victimas de choques ciclistas (2016-2020)
por gravedad de lesion

Gravedad de Lesidn
327 victimas ciclistas

resultaron lesionados en

3

o 1% Total: 327 victimas
325 choques de ciclistas
* Hubo 3 victimas que
. = Fatal
murieron y 17 -
resultaron gravemente 153 = Sospecha de Lesion
heridas. 47% Grave
 ElI21% de las 154 ;’Spe‘*‘a de Lesion
r qn ’ o enor
victimas, o poco mas 47% .
. ~ Queja de Dolor
de 1/5, tenian 19 afios
0 Menos.

UNIVERSITY OF CALIFORNIA

Berkeley
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Repaso de los datos de choques en Oxnard, CA
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Para obtener mds informacion sobre el Programa
comunitario de seguridad para peatones y ciclistas, visite el
sitio de UC Berkeley SafeTREC
https://safetrec.berkeley.edu o el sitio de California Walks
https://www.calwalks.org/comunidades-activas-y-seguras.
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