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Introduccion

El Condado de Merced, California Walks (Cal Walks), y el Centro de Investigacion y Educacién de
Transportacion de la Universidad de California, Berkeley (SafeTREC, por sus siglas eninglés), en colaboracién
con el Comité de Planificacion, planearon y moderaron de forma cooperativa el Taller Comunitario para la
Seguridad Peatonal y Ciclista (Community Pedestrian and Bicycle Safety Training, CPBST) en la comunidad
no incorporada de Planada el dia 20 de Agosto del 2019 de las 9:00 a.m. a las 12:30 p.m. en el Centro
Comunitario de Planada. EI CPBST es un proyecto conjunto de Cal Walks y SafeTREC (Equipo del Proyecto)
que trabaja con residentes locales y defensores de la seguridad para desarrollar un plan de accion
impulsado por la comunidad para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en sus comunidades y fortalecer
la colaboracion con los funcionarios locales y el personal de las agencias.

El Comité de Planificacion identifico las calles inmediatamente alrededor del Parque Houlihan y el Centro
Comunitario de Planada como el enfoque geografico del CPBST para:
1. Fomentar el apoyo de la comunidad y las agencias para hacer Planada una comunidad mas
transitable para ninos y familias; y
2. Educar a la comunidad de Planada sobre posibles mejoras de seguridad.

El taller consisti6 de:

1. Evaluaciones sobre la viabilidad peatonal y ciclista a lo largo de 3 rutas claves;

2. Una presentacion breve acerca de la vision general de los enfoques multidisciplinarios que usa el
marco de la interseccion de las 6 E’s: Ingenieria, Equidad y Empoderamiento, Educacion, Evaluacion,
Animo y Aplicacion, para mejorar la seguridad peatonal y ciclista; y

3. Platicas en grupos pequenos para priorizar y planificar los programas, politicas y proyectos de
infraestructura necesarios en Planada.

Agradecemos a los 30 participantes que atendieron al taller, incluyendo los residentes de Planada, Cultiva
La Salud, United Way, el Departamento de Salud Publica del Condado de Merced, el Departamento de
Planificacién y Desarrollo Comunitario del Condado de Merced, el Departamento de Desarrollo Comunitario
y Econémico del Condado de Merced, el Departamento de Obras Publicas del Condado de Merced, el
Distrito 10 de Caltrans, Oficina del Alguacil del Condado de Merced, y la Oficina de Servicios para Animales
del Condado de Merced. Su participacion colectiva ha asegurado un taller significativo que ha fortalecido
los resultados de este taller.

Este informe resume los procedimientos del taller, asi como las recomendaciones de programas, politicas
e infraestructura para mejorar la seguridad peatonal y ciclista en Planada.



Proceso de Planificacion de CPBST

El proceso de planificacion del CPBST en Planada en agosto del 2019 consistié en:

Paso 1: Convocar un Comité de Planificacion

* Inscribir a partidos claves a servir como parte del comité de
planificacion para definir los objetivos del taller CPBST y refinar el
curriculo para satisfacer las necesidades de la comunidad

Paso 2: Repasar el plan y analizar los datos
¢ Repasar documentos acerca de la comunidad actuales (p6lizas y planes)

NSNS

* Analizar los datos de las lesiones debido a choques e identificar las
tendencias de los datos

Paso 3: Realizar la visita al sitio del taller CPBST

*Repasar los datos y condiciones actuales acerca de la seguridad
peatonal y ciclista

« Platicar acerca de la logistica del taller
e Llevar a cabo una evaluaciéon peatonal preliminar
e Identificar las actividades instruccionales y metas del taller

e Desarrollar un plan de alcancé y reclutamiento para el taller

Paso 4: Realizar el taller CPBST
e Llevar a cabo una evaluacion peatonal y/o ciclista
¢ Participar en actividades instruccionales del taller

e Desarrollar un plan de accién, incluyendo la identificacion de préximos
pasos para avanzar las metas del talle

Paso 5: Implementar las acciones del CPBST

* Repasar el informe del taller CPBST, que resume los acontecimientos
y recomendaciones del taller

*Trabajar con socios para asegurar los recursos necesarios para los
programas y proyectos identificados durante el taller CPBST

¢ Mantener a California Walks y SafeTREC al dia acerca de los cambios
que resultaron del taller CPBST



Historial de Choques de Peatones y Ciclistas

Los siguientes datos se basan en choques reportados por la policia que resultan en lesiones dentro de los
limites de la comunidad de Planada. Los datos reportados en esta seccion son del Registro Integrado Estatal
del Trafico (SWITRS) para los afios 2008 al 2017. Los datos de choques para el 2016 y 2017 son provisionales
a partir de marzo 2019. Se puede encontrar una discusién completa de los datos de choques de peatones y
bicicletas en el apéndice C.

Choques

Durante el periodo de 10 anos del 2008 al 2017, los choques parecen estar aumentando ligeramente, a pesar
de una caida en el 2013. En los Gltimos cinco anos de datos disponibles, del 2013 al 2017, hubo 31 choques
reportados por la policia. Los choques se concentraron principalmente en la Autopista Central Yosemite y la
Avenida Childs Este. Hubo tres (3) choques de peatones reportados y un choque de un ciclista. Los choques
ocurrieron con mayor frecuencia entre las 3 p.m. y 6 p.m. Hubo un ligero pico en los choques que ocurrieron
los jueves y viernes. Los factores principales de choque fueron la falla de ceder, por parte del conductor, el
paso al peaton al girar a la izquierda o en U, o al girar en propiedad publica o privada’ (22.6%) y conducir a
una velocidad mayor que la prudente para las condiciones actuales? (22.6 %)°.

Hubo 51 victimas entre el 2013 y el 2017, incluidas cuatro (4) fatalidades y cuatro (4) lesiones graves.
Aproximadamente dos de cada cinco victimas (41.2%) tenian 24 aios 0 menos.

Tendencias en los choques de Planada (2008-2017)
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1 Cédigo de Vehiculos de California 21801.
2 Codigo de Vehiculos de California 22350
3 De acuerdo con el Cédigo de Vehiculos de California 21200, las bicicletas se consideran vehiculos, por

lo tanto, los ciclistas en las calles publicas tienen los mismos derechos y responsabilidades que los conductores
de automoéviles. Esto hace que sea dificil discernir si un ciclista o conductor tiene la culpa.



Preocupaciones de Equidad

La equidad en este proyecto significa trabajar para garantizar que todos, independientemente de su edad,
raza, género, capacidad o ingresos, sean considerados en los procesos de planificacion y toma de decisiones.
Para el transporte, nuestro objetivo general es abordar las desigualdades en las comunidades vulnerables, que
tienen niveles desproporcionadamente altos de lesiones. Mejorar la seguridad requiere abordar la complicada

interaccion entre las desigualdades, el ambiente para
caminar y andar en bicicleta, y los comportamientos
del conductor, los ciclistas y los peatones.

A nivel nacional, las tasas de mortalidad de peatones
en las comunidades de bajos ingresos son mas
del doble que las de las comunidades de mayores
ingresos.* El equipo del proyecto usd los datos de
SWITRS, la Oficina del Censo de los Estados Unidos y la
Encuesta Sobre la Comunidad Estadounidense (ACS)
para superponer choques relacionados con peatones
y ciclistas con datos de ingresos para comprender
como se distribuyen los choques en esta area segln
el nivel de ingresos. Este analisis reveldé que ocurrid
un nimero desproporcionadamente alto de choques
en las areas de bajos ingresos principalmente a lo
largo de las carreteras principales dentro y cerca de
Planada.

Las comunidades no incorporadas como Planada
enfrentan desafios Unicos de planificacion e
implementacion de la seguridad del transporte. A
diferencia de las ciudades, generalmente no tienen
flujos de ingresos separados para asignar a proyectos
locales de obras publicas. En cambio, deben competir
contra otras comunidades no incorporadas
y las prioridades generales del Condado por
fondos limitados de transporte del Condado para
actividades tales como el mantenimiento de calles,
la instalacion de senales de transito y la aplicacion
de la ley. A menudo, también deberan solicitar
conjuntamente con el Condado fondos estatales y
federales.

Gravedad de lesioén (2013-2017)
@® Incidentes fatales (3)

2017 Ingreso Medio por hogar

< 35K
@ lesiones severas (3) 35K - 50K

© lesiones (Otras visibles) (7)
© lesiones (Queja de dolor) (17)

Mapa de choques de auerdo a ingresos anuales y por
bloque de censo. Fuente de datos: SWITRS 2013-2017; los
datos del 2016 y 2017 son provisional a partir de Deciembre
del 2018. ESRI. Censo de EE.UU., y la encuesta comunitaria
Americana Community Survey.

Evaluacion de la Seguridad Peatonal y Ciclista

Rutas

Los participantes del taller realizaron evaluaciones de la seguridad peatonal y ciclista a lo largo de tres rutas
clave utilizadas por los estudiantes y familias para viajar de la escuela a sus casas y se les pididé que:

1. Observen las condiciones de infraestructura y el comportamiento de todos los usuarios de la carretera;
2. Evallen la experiencia cualitativa y emocional de caminar o andar en bicicleta a lo largo de la ruta;

3. lIdentifiquen los bienes de la comunidad y estrategias positivas sobre los que se puede construir; y

4. Consideren como la experiencia de caminar y andar en bicicleta podria ser diferente para otros usuarios

vulnerables.

4 “Informe de Fatalidades del Peatén en Vecindarios Més Pobres,” Governing, agosto de 2014. Disponible
en http://www.governing.com/gov-data/pedestrian-deaths-poor-neighborhoods-report. html



Ruta 1: Escuela Primaria Planada

La primera ruta se centrdé en la Escuela Primaria Planada, y los participantes recorrieron un camino que
los estudiantes y sus familias suelen tomar para
viajar entre la escuela y el hogar. La mayor parte
de la ruta consta de tres calles principales del
vecindario: la Avenida Stanford, la Broadway y la
Calle Cabrillo Norte. La seleccion de estas calles
fue vital para ayudar a mas discusiones sobre rutas
seguras a la escuela dentro de la comunidad. Los
sitios notables a lo largo de esta ruta incluyendo la
pasarela peatonal de la Broadway, las paradas de
autobus con refugios y sin refugios, y una extension
de banqueta recientemente instalada cerca de la
Escuela Primaria Planada.

Ruta 2: Autopista Central Yosemite

La segunda ruta de evaluacion para caminar y andar en bicicleta
se centrd en la Autopista Central Yosemite, propiedad del
Departamento de Transporte de California. Esta ruta también
incluia muchas calles del vecindario como la Calle Gage, la Calle
Sutter y la Calle Carson. EI Comité de Planificacién identificd
esta area como una prioridad debido a los choques numerosos
a lo largo de la Autopista Central Yosemite. La Autopista Central
Yosemite carece de banquetas y tiene paradas de autobus
marcadas y sin marcar, y es la calle principal para todos los
usuarios de la carretera en Planada.

Ruta 3: Cruce de Ferrocarril

La ruta de evaluacion final se centré en el cruce de ferrocarril.
Algunas de las calles del vecindario que se caminaron durante
esta evaluacién fueron el Camino Plainsburg, la Calle Live Oak
y la Avenida Childs Este. La ruta de evaluacion para caminar y
andar en bicicleta es el camino utilizado por los estudiantes de
la Secundaria César Chavez para viajar hacia y desde la escuela.
Ademas, la Avenida Childs Este a menudo es utilizada por los que
viven en la comunidad para evitar la Autopista Central Yosemite, y
ha habido choques notables a lo largo de esta autopista.

Actividad Alternativa: Diario de la Calle

Los participantes que no pudieron unirse a la Evaluacion de la Seguridad Peatonal y Ciclista tenian la opcion
de completar una actividad alternativa. Durante la actividad alternativa, se les pidi6 a los participantes que
identificaran y describieran ubicaciones en su comunidad donde hubo choque de trafico o casi choques de
trafico, asi como areas que consideran seguras o peligrosas para caminary andar en bicicleta. Sus experiencias
estan integradas en la seccion de reflexiones de la Evaluacion de la Seguridad Peatonal y Ciclista de este
informe.



Reflexiones

Después de la Evaluacion de la Seguridad Peatonal y Ciclista y la actividad alternativa, Diario de la Calle, los
participantes compartieron las siguientes reflexiones:Bienes de la Comunidad

* Enla Ruta 1, los participantes caminaron por un sendero con arte comunitario. El sendero fluye a lo
largo del Parque Houlihan, bajando por la pasarela peatonal de la Broadway hasta la Calle Fremont, y
pasa por el frente de la Escuela Primaria Planada a lo largo de la Avenida Brodrick y la Calle Cabrillo. El
sendero también contiene letreros en inglés y espanol con instrucciones para actividades interactivas
de padres e hijos que se alinean con pinturas y marcas en las banquetas. Los letreros también incluyen
consejos para vivir una vida saludable para los miembros de la comunidad.

e Las estructuras originales de lamparas de gas todavia estan presentes en las esquinas de la Calle
Suttery la Broadway, y a lo largo de Broadway entre la Calle Cabrillo y la Calle Fremont. Los participantes
de la Ruta 1 compartieron que estas luces son una fuente de orgullo para la comunidad y que la parte
superior de la lampara aparece en los materiales oficiales de la comunidad, incluyendo en el Plan
Comunitario de Planada.

e Hay muchos murales de arte en toda la comunidad que celebran su cultura. Estos murales se encuentran
en la esquina suroeste de la Calle Fremont y Broadway; la esquina sureste de la Calle Mills y Broadway;
y la esquina noreste de la Calle Stanford y la Calle De La Guerra. Los murales incluyen una bailarina
folclérica, una madre y un nifo indigena y muiecas de trapo mexicanas o “Marias”.

Izquierda: Letreros de actividades interactivas a lo largo de la banqueta en la Avenida Stanford en el Parque Houlihan.
Derecha: Lamparas de gas originales en Broadway y la Calle Sutter. Abajo: Mural de una bailarina folklérica en la esquina
de la Calle Mills y Broadway.
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Red de Banquetas Incompleta

Las Rutas 1y 2 tenian muchos hoyos en las banquetas de las calles residenciales. La Autopista Central
Yosemite tiene banquetas en el lado sur entre el Camino Plainsburg y la Calle Sutter, pero la banqueta
termina abruptamente al este de la interseccion de la Calle Sutter y la Autopista Central Yosemite. Los
participantes de la Ruta 2 expresaron cémo esto dificultaba el saber qué camino tomar hacia la escuela,
el supermercado local y la iglesia. La iglesia local esta ubicada en la esquina de la Autopista Central
Yosemite y la Calle Watt, al este de la Calle Sutter, donde la banqueta termina en la Autopista Central
Yosemite. Ademas, los residentes que viven en los campamentos de migrantes, ubicados en la esquina
noroeste de la Autopista Central Yosemite y el Camino Plainsburg, no tienen banquetas para acceder al
supermercado local, que esta a menos de media milla de distancia en la Autopista Central Yosemite y la
Calle Sutter. Hay un conjunto fragmentario de banquetas en calles residenciales, como la Calle Cabrillo,
entre Broadway y la Avenida Stanford y a lo largo de la Avenida Stanford entre las Calles Cabrillo y Mills.
Los participantes compartieron que, dada la falta general de banquetas existentes, los propietarios de
casa toman decisiones individuales sobre la instalacion de banquetas como parte de su mejora general
del hogar, lo que resulta en una red de banquetas incompleta y desconectada. Los participantes de la
actividad Diario de la Calle notaron la falta de banquetas a lo largo de la Avenida Cody, la Calle Hupp, la
Avenida Stanford y en las rutas para caminar de los estudiantes cerca de la Secundaria César Chavez.

Izquierda: No hay banquetas o rampas en la esquina o en la Calle Cabrillo y la Avenida Stanford. Centro: Banquetas
discontinuas a lo largo de la Avenida Stanford. Derecha: Las banquetas discontintas en la Calle Carson crean desafios
de navegacion para todos.

Falta de Senalizaciéon Clara y Marcas Descoloridas

Los participantes de la actividad Diario de la Calle notaron varias intersecciones donde les gustaria
instalar senalizacion y marcas adicionales. Por ejemplo, los conductores pasan regularmente a través
de la interseccion del Paseo Bigler/Calle Watt debido a la falta de senales de alto, y también dan vueltas
cuando manejan en altas velocidades mientras conducen hacia o desde la carretera. Los participantes
también identificaron la necesidad de senales de alta visibilidad para controlar el trafico en la interseccién
de la Calle Terry /Paseo Latham. Por (ltimo, el historial de choques identificadas por los participantes en
la interseccion del Camino Plainsburg/Calle Terry indica la necesidad de una senal de alto o alguna otra
forma de control de trafico.

Los participantes de la actividad de Diario de la Calle también notaron que hay marcas de carreteras
descoloridas a lo largo de Broadway que deben repintarse para aclarar los carriles y los cruces peatonales,
lo que puede limitar la velocidad de los conductores y mejorar la seguridad de los peatones.
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Izquierda: Varios pozos de arboles vacios sin mantenimiento a lo largo de la Autopista Central Yosemite ocupan la mayor
parte del espacio de la banqueta.space. En medio: Una banqueta irregular que conduce a la Farmacia San Joaquin en
el lado sur de la Autopista Central Yosemite y la Calle Sutter presenta un peligro de tropiezo para los peatones. Derecha:
Escombros en el camino de peatones en Broadway.

Obstrucciones en la Banqueta

Los participantes en la Ruta 2 a lo largo de la Autopista Central Yosemite notaron multiples barreras a
lo largo de la ruta. Si bien algunas secciones de la Autopista, como entre la Calle Sutter y la Calle Gage,
tenian banquetas, también tenian areas donde los pozos de arboles vacios reducian el camino y también
crean peligros de tropiezo.

Las banquetas irregulares a lo largo de la Autopista Central Yosemite, al este de la Calle Sutter, representan
un peligro de tropiezo para los peatones. Los participantes en la Ruta 1 notaron problemas con el pavimento
irregular en el lado este de la Calle Sutter, entre la Avenida Stanford y Broadway; y a lo largo de la Avenida
Stanford, entre la Calles Sutter y Mills. Un participante de la Ruta 2 incluso se tropezd mientras realizaba
la evaluacion de caminata por la Avenida Stanford, justo al este de la Calle De La Guerra.

Los problemas con los escombros de arboles y arbustos crearon una experiencia desagradable e insegura
en el camino peatonal a lo largo de la mediana de Broadway entre las Calles Mills y Fremont.

Conductas Inseguras de Conductores

Los participantes del Diario de la Calle senalaron que el exceso de velocidad es un problema en Planada.
Los conductores viajan muy rapido por la Autopista Central Yosemite, incluso los domingos cuando los
residentes se congregan en la iglesia. Se han producido muchos choques en las intersecciones de las
calles locales y la Autopista Central Yosemite porque se observa que los conductores no ceden el paso a los
residentes que se dirigen desde o hacia Planada. Ademas, el tramo de la Autopista Central Yosemite que
atraviesa Planada carece de senales de trafico. En un choque reciente en la Autopista Central Yosemite,
un motociclista result6é herido y permanece en coma.

En Planada, cerca de la Secundaria César Chavez, los adolescentes andan imprudentemente en bicicletas
de tierra y vehiculos de todo terreno. En los Gltimos dos meses, un ciclista de una bicicleta de tierra golped
y maté a un peaton adolescente.

En la Avenida North, en el complejo de viviendas Casa del Sol, los vehiculos estacionados en la calle
bloquean la visibilidad de los peatones que intentan cruzar y los conductores frecuentemente aceleran a
través del complejo. Finalmente, los conductores van a toda velocidad por la Avenida Haskell frente a la
oficina del distrito escolar.
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Arriba, izquierda: Cruce sin marcas en la Calle Sutter en Broadway.

Camino Plainburg y la Avenida Childs Este. Abajo, izquierda: El paso de peatones marcado estandar en el lado sureste de
la interseccion de la Avenida Santa Fe/Avenida Childs Este. Abajo, en medio Los participantes del taller cruzan en el cruce
peatonal sin marcar en la Avenida Stanford para regresar al Parque Houlihan. Abajo, derecha: La Autopista Central Yosemite

carece de cruces seguros para peatones y es muy transitada por camiones grandes.

Falta de Cruces Peatonales Marcados de Alta Visibilidad en Ubicaciones Clave

Los participantes compartieron sus preocupaciones sobre la falta de cruces peatonales marcados desde
la Calle Sutter hasta Broadway, que es donde la gente suele cruzar para llegar al Golden Valley Health
Center en Broadway y al Parque Houlihan.

En la interseccion del Camino Plainsburg/Avenida Childs Este, la parada de cuatro vias carece de cruces
peatonales marcados, lo que preocupa a las familias que participaron en la evaluacion. Hay una barra de
parada en cada tramo de la interseccién, pero los conductores a menudo ignoran la barra de parada y se
detienen en el cruce de peatones sin marcar, lo que obliga a los estudiantes a cruzar fuera de la esquina.

El cruce peatonal marcado estandar en el lado sureste de la interseccién de la Avenida Santa Fe/Avenida
Childs Este esta descolorido y es dificil de ver para los peatones y conductores al acercarse a la interseccion.
Los participantes identificaron los problemas de visibilidad de los peatones en esta interseccién como una
gran preocupacion porque ha habido numerosos choques entre dos conductores en esta interseccion, y
los conductores a menudo pasan por la Avenida Childs Este para evitar la Autopista Central Yosemite.

Los participantes también compartieron sus inquietudes con el cruce de peatones sin marcar desde la
Avenida Santa Fe hasta la Avenida Stanford hacia el Parque Houlihan. Los ninos a menudo usan este
cruce peatonal sin marcar para llegar al parque, pero los conductores a menudo no se detienen para dejar
gue los ninos crucen de manera segura.

La mayoria de las esquinas en las calles del vecindario de Planada no tienen un cruce peatonal marcado,
aunque si tienen algunas comodidades para peatones. Por ejemplo, las intersecciones de la Calle Gage/
Avenida Stanford y la Calle Gage/Paseo Latham cuentan con rampas en las cuatro esquinas y clpulas
truncadas amarillas para los residentes con discapacidad visuales. Sin embargo, estas intersecciones
también carecen de cruces peatonales marcados que promoverian la visibilidad de las personas que
cruzan la calle.

Arriba, derecha: FiInterseccion de cuatro vias en el
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e Los participantes también notaron que la falta total de cruces peatonales marcados a lo largo de la
Autopista Central Yosemite dificultaba el cruce. Los residentes que viven al norte de la Autopista Central
Yosemite, incluidos los que viven en el campamento de migrantes designado por el gobierno federal,
deben cruzar la carretera estatal para acceder varios servicios como las escuelas, la iglesia local, tiendas
de comida y restaurantes.

Insuficiente lluminacion

e Durante la Evaluacion de la Seguridad Peatonal y Ciclista, los residentes identificaron la necesidad de
iluminacion adicional, especialmente iluminacién a escala peatonal en Planada. Si bien los participantes
notaron algunas luces de la calle a lo largo de la Autopista Central Yosemite, los miembros de la comunidad
expresaron la necesidad de iluminacién adicional para hacer que las condiciones de cruce sean mas
seguras para todos los usuarios de la carretera.

* Aunque los participantes de la Ruta 2 hacen un gran uso de las banquetas alrededor del Parque Houlihan,
compartieron que no se sienten seguros caminando por la tarde o por la noche debido al mal mantenimiento
de la iluminacién existente alrededor del parque. Los participantes de la Ruta 1 compartieron que los
hombres a menudo usan el parque para jugar y merodear en las mesas de picnic cercanas, lo que afecta
las percepciones de seguridad.

* En la Avenida Childs Este/Calle Live Oak, los participantes observaron una luz de la calle que era muy
alta y apuntaba hacia la calle. Los participantes compartieron que la Avenida Childs Este es muy oscura
por la hoche y que las altas velocidades de los conductores exacerban su inquietud existente y se sienten
inseguros.

e Los participantes de la actividad alternativa, Dario de la Calle, notaron la falta de farolas o alumbrado
plblico en la Avenida Cody al norte de su interseccion con la Avenida Haskell, lo que contribuy6é a una
atmoésfera insegura y la percepcion de que esta es una calle “problematica”.

Izquierda: lluminacién minima actualmente en la Autopista Central Yosemite. En medio: lluminacion existente en el Parque
Houlihan. Derecha: lluminacion orientada hacia la calle en las Calles Childs Este y Live Oak.



Izquierda: Los participantes del taller caminan en la zona angosta al lado de la carretera en el lado norte de la
Avenida Santa Fe. Derecha: Los ciclistas viajan en el carril sin separacion de los conductores en la Avenida Santa Fe.

Zona Angosta al Lado de la Carretera

* En la Avenida Santa Fe, desde el Camino Plainsburg hasta la Avenida Childs Este, la zona angosta al
lado de la carretera en el lado norte de la calle es mas ancha que el lado de la carretera en el lado sur.
Los peatones que caminan hacia el noroeste en la Avenida Santa Fe hacia el Camino Plainsburg no se
sienten cdmodos caminando contra el trafico en la zona angosta al lado de la carretera del lado sur.
Los participantes en la actividad alternativa notaron que ha habido muchas fatalidades y choques en
la interseccion de la Avenida Santa Fe/Avenida Childs cerca de las vias del ferrocarril, incluyendo unos
choques que involucraron a estudiantes que caminan a la escuela.

Falta de Caminos Sequros Hacia la Escuela Primaria Planada

e Los participantes en la actividad alternativa, Diario de La Calle, compartieron informacién sobre varias
areas inseguras para los peatones. Los estudiantes caminan por la Calle Bigler y la Calle Fremont desde
el area de Casa del Sol hasta la Escuela Primaria Planada, que presenta los siguientes problemas de
seguridad:

o En lainterseccion de la Calle Bigler y la Avenida North/Calle De La Guerra, un punto ciego hace que
sea dificil ver el trafico que se aproxima. Bigler es una calle principal para el trafico vehicular y los
conductores que vienen o van a la Autopista Central Yosemite conducen a velocidades altas en esta
area.

o Lainterseccion de la Calle Bigler, la Avenida Haskell y la Calle Fremont es una interseccién muy grande,
con carriles sin marcar y amplias curvas que promueven velocidades altas. No hay senal de alto en
Haskell, ni hay un cruce de peatones marcado, por lo que este es un camino peligroso para cruzar para
estudiantes. Solo hay una banqueta en la esquina noreste de esta interseccion.

o Laintersecciéon de la Calle Fremont con la Avenida Stanford tampoco tiene cruces peatonales marcados
y no hay senal de alto en la Avenida Stanford, lo que hace que este cruce sea peligroso para los
estudiantes.

o No hay banquetas en la Calle Bigler y pocas en la Calle Fremont. La vegetacion y cercas ocasionalmente
llegan hasta la banqueta y los autos estan estacionados al lado de la carretera, por lo que los
estudiantes a veces deben caminar en la calle.

e Enlaruta a pie por la Avenida Stanford hacia la Escuela Primaria Planada, las casas vacias y los campos
cubiertos de maleza hicieron que los participantes se sintieran inseguros.

e Los participantes compartieron su frustracion por la falta de fondos para las rutas de autobuses. Los
estudiantes han participado en actividades de recaudacién de fondos escolares, pero no pueden ir
de puerta en puerta para vender, debido a las calles inseguras y su incertidumbre de seguridad en la
comunidad.




Recomendaciones para Mejorar la Seguridad Peatonal y Ciclista

Los participantes participaron en grupos pequenos de accién para identificar programas comunitarios y
proyectos de infraestructura para aumentar la salud y la seguridad de la comunidad. Los grupos pequenos se
dividieron por cuatro temas: ingenieria, aplicacién, educacion, y animo, para generar una lista de programas
y proyectos. Luego, cada grupo pequeno eligié una recomendacion para priorizar y ampliar a través de un
proceso de planificacion preliminar. Los otros programas y proyectos identificados durante esta sesiéon de
reflexion sobre ideas se enumeran por tema a continuacion.

Ingenieria

e Instalar semaforo de control en Plainsburg y la Autopista Central Yosemite con paso de peatones

* Usar el derecho de paso existente del Condado para instalar carriles de bicicletas separados y protegidos
* Usar el derecho de paso existente del Condado para instalar banquetas y completar la red de banquetas
e Ampliar la zona al lado de la carretera e incluir rayas de luz para la niebla

* Desarrollar caminos y senderos que conecten a Planada con otras comunidades.

Aplicacién

e Senales de zona escolar mas visibles con luces intermitentes o parpadeantes

¢ Una campana para aumentar el conocimiento del conductor dentro y alrededor de la comunidad sobre los
limites de velocidad en la zona escolar

* Servicio de cruce de peatones mas consistente antes de la escuela

Educacion
e Educacion para el cruce de peatones con énfasis en la seguridad del ferrocarril

Animo

e Organizar un autobls escolar a pie y/o un tren en bicicleta para promover la actividad fisica entre las
familias y los estudiantes y brindar la oportunidad de llegar y salir de la escuela de manera segura mientras
aprenden las reglas de la carretera.

* Comenzar caminatas comunitarias y paseos en bicicleta para alentar a los vecinos a reducir la sensacion
de inseguridad al caminar en grupo o andar a solas y mejorar la salud individual y la salud de toda la
comunidad.

e Organizar un evento comunitario donde una calle local esta cerrada al trafico vehicular para que la
comunidad pueda disfrutar de diversas actividades en un espacio abierto y seguro. Este tipo de evento es
similar a un evento de calles abiertas, pero a nivel del vecindario local.

e Desarrollar un programa de Ganar una Bicicleta para aumentar el uso de las bicicletas y la actividad fisica
y para educar a los participantes sobre la seguridad y el mantenimiento de las bicicletas

Recomendaciones de la Comunidad

Las siguientes tablas resumen las recomendaciones desarrolladas por la comunidad durante el taller.
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https://www.communityplanningtoolkit.org/sites/default/files/Engagement.pdf
https://www.communityplanningtoolkit.org/sites/default/files/Engagement.pdf
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2016/pop-up-demonstration-tool-kit.html
https://www.aarp.org/livable-communities/tool-kits-resources/info-2016/pop-up-demonstration-tool-kit.html
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/where_the_duct_tape_meets_the_road.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/where_the_duct_tape_meets_the_road.pdf
http://sustain.scag.ca.gov/SiteAssets/Pages/DemoProjApplication/Quick-Build-Project-Type.pdf
http://sustain.scag.ca.gov/SiteAssets/Pages/DemoProjApplication/Quick-Build-Project-Type.pdf
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https://tirf.ca/wp-content/uploads/2017/01/2015_RoadSafetyCampaigns_Report_2.pdf
https://www.saferoutespartnership.org/resources/fact-sheet/tactical-urbanism-and-safe-routes-school
https://www.saferoutespartnership.org/resources/fact-sheet/tactical-urbanism-and-safe-routes-school
https://www.saferoutespartnership.org/resources/fact-sheet/tactical-urbanism-and-safe-routes-school
https://www.strongtowns.org/journal/2019/8/8/low-cost-temporary-changes-make-for-a-safer-and-friendlier-street-in-provo-utah
https://www.strongtowns.org/journal/2019/8/8/low-cost-temporary-changes-make-for-a-safer-and-friendlier-street-in-provo-utah
https://www.strongtowns.org/journal/2019/8/8/low-cost-temporary-changes-make-for-a-safer-and-friendlier-street-in-provo-utah
https://www.strongtowns.org/journal/2019/8/8/low-cost-temporary-changes-make-for-a-safer-and-friendlier-street-in-provo-utah
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http://caatpresources.org/docs/crossingGuardTraining/California-School-Crossing-Guard-Training-Guidelines_4-29-2015_final.pdf
http://caatpresources.org/docs/crossingGuardTraining/California-School-Crossing-Guard-Training-Guidelines_4-29-2015_final.pdf
https://dot.ca.gov/-/media/dot-media/programs/traffic-operations/documents/ca-mutcd/camutcd2014-rev4-hires.pdf
https://dot.ca.gov/-/media/dot-media/programs/traffic-operations/documents/ca-mutcd/camutcd2014-rev4-hires.pdf
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http://www.bike.cornell.edu/pdfs/Bike_Rodeo_404.2.pdf
http://www.bike.cornell.edu/pdfs/Bike_Rodeo_404.2.pdf
https://www.minnesotasafetycouncil.org/bicycle/programs/rodeo/intro.cfm
https://www.minnesotasafetycouncil.org/bicycle/programs/rodeo/intro.cfm
https://www.minnesotasafetycouncil.org/bicycle/programs/rodeo/intro.cfm
https://www.cdph.ca.gov/Programs/CCDPHP/DCDIC/SACB/Pages/KidsPlates.aspx
https://www.cdph.ca.gov/Programs/CCDPHP/DCDIC/SACB/Pages/KidsPlates.aspx
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https://sonomasaferoutes.org/content/walk-and-roll-days
https://sonomasaferoutes.org/content/walk-and-roll-days
https://www.safekids.org/sites/default/files/documents/Bike-Rodeo-Station-Guide.pdf
https://www.safekids.org/sites/default/files/documents/Bike-Rodeo-Station-Guide.pdf
https://www.safekids.org/sites/default/files/documents/Bike-Rodeo-Station-Guide.pdf
https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.dot.gov/files/811026.pdf
https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.dot.gov/files/811026.pdf
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https://dot.ca.gov/programs/local-assistance/fed-and-state-programs/active-transportation-program/cycle5
https://dot.ca.gov/programs/local-assistance/fed-and-state-programs/active-transportation-program/cycle5
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Recomendaciones de Cal Walks y SafeTREC

Tratamiento de Entrada en la Autopista Central Yosemite desde el Camino

Plainsburg v la Avenida Amistad

El Equipo del Proyecto recomienda que Caltrans implemente un tratamiento de entrada en
la Autopista Central Yosemite en el Camino Plainsburg y la Avenida Amistad, ambos puntos
clave de entrada a la comunidad no incorporada de Planada. El Plan General del Condado de
Merced 2030, bajo su Politica de Elemento de Uso de la Tierra LU-5. B.8, exige tratamientos
de entrada para mejorar las zonas de transicion entre las comunidades. Visualmente,
banquetas adicionales, iluminacion a escala peatonal, carriles para bicicletas y una glorieta
en la interseccion con el Camino Plainsburg con cruces peatonales de alta visibilidad podrian
marcar esta zona de transicion.

Para cubrir los costos de algunos o todos estos tratamientos, el Equipo del Proyecto recomienda
que el Comité de Planificacion considere trabajar en estrecha colaboracion con Caltrans para
financiar mejoras a través del Programa Estatal de Operacion y Proteccion de Carreteras
(SHOPP), con la Asociacion de Gobiernos del Condado de Merced para explorar el uso de fondos
de Mitigacion de Congestion y Calidad del Aire (CMAQ), o a través del Programa de Transporte
Activo del estado. Las banquetas adicionales, la iluminacion a escala peatonal, los carriles
para bicicletas y una glorieta en la Autopista Central Yosemite beneficiarian directamente al
sistema de un transporte multimodal. Tanto la salud pUblica como la seguridad mejorarian en
Planada a través de estas inversiones de transporte multimodal.

Desarrollar un Plan de Rutas Seguras a la Escuela

El Equipo del Proyecto recomienda que el Comité de Planificacion ayude al Distrito Escolar de
Primarias en Planada a desarrollar un Plan de Rutas Seguras a la Escuela. La comunidad puede
solicitar fondos a través del Programa de Transporte Activo, asi como el Programa de Subsidios
de Planificacion del Transporte Sostenible de Caltrans. Estos fondos pueden ayudar a avanzar
las necesidades y financiar todo el proceso de planificacion para identificar las necesidades de
los estudiantes que caminan a la escuela en Planada.

Instalar Cruces Peatonales de Alta Visibilidad

El Equipo del Proyecto recomienda que el Departamento de Obras Publicas del Condado de
Merced instale cruces peatonales de alta visibilidad en las intersecciones de la Calle Gage/
Avenida Stanford y la Calle Gage/Paseo Latham. Estas intersecciones tienen rampas en las
cuatro esquinas y clpulas truncadas amarillas, pero carecen de cruces peatonales marcados.
Esta simple mejora puede cambiar drasticamente el entorno a un costo relativamente bajo
para el Condado.

Instalar lluminacién a Escala Peatonal

Los participantes en todas las rutas de evaluacion senalaron que la iluminacién es una
preocupacion y prioridad de seguridad en Planada. El Equipo del Proyecto recomienda que el
Departamento de Obras Publicas del Condado de Merced implemente la iluminacién a escala
peatonal en las areas prioritarias descritas en el Plan Comunitario de Planada, incluido la
pasarela peatonal de Broadway para aumentar la seguridad de los miembros de la comunidad.

24



El Condado deberia considerar la blisqueda de fuentes externas de fondos estatales como
el Programa de Transporte Activo para financiar la iluminacion a escala peatonal en toda la
comunidad de Planada.

Reparacion de |la Pasarela Peatonal de Broadway

El Equipo del Proyecto recomienda volver a pavimentar la pasarela peatonal de Broadway
para no solo mejorar el camino sino también aumentar la conectividad segura entre el Centro
Comunitario de Planada, el Parque Houlihan, y la Escuela Primaria Planada. El Condado deberia
considerar buscar fondos a través del Programa Estatal de Parques (SPP) para mejorar la via
peatonal y las comodidades lineales del parque.

Instalar Banquetas y/o Carriles para Bicicletas Separadas

El Equipo del Proyecto recomienda que el Departamento de Obras Publicas del Condado de
Merced haga un inventario de las areas donde el Condado tiene el derecho de via existente
y evalle las posibles instalaciones de banquetas y carriles para bicicletas separadas. Existen
numerosos lotes vacios en Planada, propiedad del Condado, que pueden ser reutilizados para
instalar banquetas y/o carriles para bicicletas separadas a lo largo de las rutas frecuentadas.
Con base en la lista de areas potenciales, el Equipo del Proyecto recomienda que el
Departamento de Obras Pulblicas del Condado de Merced organice un taller de participacion
comunitario para que los residentes brinden sus comentarios y ayuden a priorizar las areas
con mayor necesidad. Ademas, el Equipo del Proyecto recomienda que el Departamento de
Obras Plblicas del Condado de Merced solicite fondos del Programa de Transporte Activo (ATP)
para las instalaciones en las banquetas y/o carriles para bicicletas separadas.

Programa de Sequridad para Ciclistas y Peatones

El Equipo del Proyecto recomienda desarrollar un curriculo educativo sélido basado en la
escuela que brinde educacion sobre seguridad peatonal y ciclistas a los estudiantes de K-6. Un
enfoque basado en la escuela puede ayudar con la difusion de informacién a las familias y en
la comunidad sobre la seguridad basica de caminar y andar en bicicleta junto con actividades
como asambleas escolares, rodeos de bicicletas bianuales y ciudades de seguridad temporales
o jardines de trafico. Este plan de estudios debe adaptarse especificamente a la comunidad e
incluir otras necesidades de seguridad que se alineen con caminar y andar en bicicleta, como
bicicletas de tierra y vehiculos de todo terreno.

Reduccion de Maleza

La vegetacion de la calle puede presentar un peligro para la seguridad por varias razones.
Por ejemplo, los pastos largos a lo largo de las calles pueden oscurecer la vista del conductor
y esto puede resultar en el conductor acercandose a los ciclistas y peatones. Por esta razon,
el Equipo del Proyecto recomienda que el Consejo Asesor Municipal de Planada identifique
ubicaciones en Planada donde es necesario reducir la maleza y controlar la vegetacion para
mejorar la seguridad de los peatones, iniciar un esfuerzo de limpieza comunitaria e invitar al
Departamento de Obras Publicas del Condado de Merced a unirse al esfuerzo con la intencion
final de educar al personal de la agencia del condado sobre la necesidad para que asuman la
responsabilidad. Los residentes de la comunidad estaban particularmente preocupados por la
vegetacion cubierta en la Avenida Childs Este desde la Avenida Santa Fe hasta la Calle Hupp.

25



Apéndice A: Revision de politicas y planes comunitarios

Revision de politicas y planes comunitarios: Cal Walks realizé una revision de los documentos actuales de
planificaciébn comunitaria para informar la capacitacion y prepararse para construir sobre los esfuerzos
existentes. Los siguientes documentos fueron revisados antes de la visita al sitio:

e Merced County Regional Transportation Plan, 2008

e Regional Transportation Plan: Sustainable Communities, 2018

e Merced County General Plan, 2013

e Planada Pedestrian Improvement Plan, 2014

e Merced County Short Range Transit Plan, 2017

e Planada Updates/ Blog BHC, 2015

e Merced County Active Transportation Program (Background)



https://www.ca-ilg.org/sites/main/files/file-attachments/finalregbp.pdf
https://www.mcagov.org/DocumentCenter/View/1731/MCAG-2018-RTP-finaldraft-2018-08-06?bidId=
https://www.co.merced.ca.us/100/General-Plan
http://www.lgc.org/wordpress/reports/merced_county/Planda_Ped_Plan_06-20-14.pdf
http://www.mcagov.org/DocumentCenter/View/1348/Merced-SRTP-FINAL-Report-with-Appendices?bidId=
http://www.bhcmerced.org/tag/safe-routes-to-schools/
https://www.co.merced.ca.us/3187/Active-Transportation-Program-ATP

Apéndice B: Recursos

Lista / Enlaces de recursos

1.

N

7.
8.

Para obtener un resumen de los resultados de los talleres anteriores de CPBST, visite:

Funding Navigation for California Communities

. Caltrans State Highway Operation and Protection Program

Safe Routes to School Guide

Active Transportation Program Cycle 5

Bicycle and Pedestrian Curricula Guide

Statewide Park Program

California School Crossing Guard Training Guidelines

CA MUTCD

www.calwalks.org/projects/cpbst y https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst
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https://www.fundingresource.org/
https://catc.ca.gov/programs/state-highway-operation-and-protection-program
http://guide.saferoutesinfo.org/
https://dot.ca.gov/programs/local-assistance/fed-and-state-programs/active-transportation-program/cycle5
https://www.saferoutespartnership.org/sites/default/files/pdf/Curr_Guide_2011_lo_0.pdf
https://www.parks.ca.gov/?page_id=29939
http://caatpresources.org/docs/crossingGuardTraining/California-School-Crossing-Guard-Training-Guidelines_4-29-2015_final.pdf
https://dot.ca.gov/-/media/dot-media/programs/traffic-operations/documents/ca-mutcd/camutcd2014-rev4-hires.pdf
http://www.calwalks.org/projects/cpbst
https://safetrec.berkeley.edu/programs/cpbst

Apéndice C: Analisis de datos

Analisis de datos de choques de peatones y bicicletas
* Hoja de datos de datos del taller de Planada CPBST
* Presentacion de datos de visita al sitio de Planada CPBST
» Seguimiento de datos de visitas al sitio de Planada CPBST
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Analisis de los Choques en Planada

En California, mas de una en cada cuatro personas que mueren en un choque es un peatdn o ciclista. En este taller,
le proporcionamos datos locales de choques para que podamos identificar formas de hacer que caminar y andar en
bicicleta sean mas seguros en su comunidad. Los datos locales que proporcionamos se basan enlos limites de la
comunidad de Planada.

¢Como estan cambiando los choques con el tiempo? ;Qué pudo haber provocado un aumento de los choques?
o ; : ; 3 80 personas resulteron heridas o

f . - — murieron en 56 choques en los Ultimos

FE diez afios. (2008-2017).

¥

E B . . ..

%3 El nUmero de choques de bicicleta parece

= g < S estar aumentando, seglin la media mévil

2% 4 e o de cinco afios.*

g 3

* La media movil de cinco afios es el promedio de cinco afios
consecutivos de datos. Proporciona una tendencia general de

u . i . . . . - - | colisién a lo largo del tiempo que representa cambios importantes
en la cantidad de choques por ano.

J008 Jr 2010 floik bl fju) JOid 2018 201% P& mand
Ao ToAal: 50 choques

Los siguientes se basan en los datos de choques para los anos 2013-2017:

¢Quiénes fueron las victimas en estos choques? : ¢Qué tan grave fueron las lesiones de las victimas?

3 &5l Efrdd -l i5-dd FEEr] i A=

# S de L rn R ol 300 it

23.8% de las victimas tenian 24 anos o jovenes

La mayoria de las victimas de las edades 0-24 son mujeres, mientras
que la mayoria de las victimas de las edades 25 y mas son hombres.

12.6% mortalidades o lesion posiblemente grave

.
® © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00 0 0000000000000 0000000 00000000000 0000000000000 00000000000000C00CCEOCELIOCLIOLEOIOLIOE

m Si bien estos ndmeros no cuentan toda la historia, ¢resuenan con su experiencia en su comunidad?

m /Qué tipo de mejora crees que podria ayudar a que caminar y andar en bicicleta sea mas seguro en tu
comunidad?

m ¢ Qué otros datos podrian ayudar a informar la toma de decisiones

Para obtener mas informacién sobre los datos de choques en su comunidad, visite las herramientas gratuitas disponibles a
través del Sistema de Mapa de las lesiones de transporte (tims.berkeley.edu). Para obtener asistencia adicional, envienos un
correo electronico a safetrec@berkeley.edu.

Fuente de datos: Patrulla de Carreteras de California. Registro integrado "~ | del trafico (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS).
Los datos del 2016 y el 2017 son provisional a partir de diciembre del 2018.
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Mapa de choques ciclistas en Planada (2013 - 2017)

| 1 Miles
0 05 1 A

“——I———.—
F I'.-'::__.- = : i_.:l:.
(=t ]} -
b
E [THTEY
E-Gear ———
' Gravedad de lesion
@ Incidentes fatales (3)
@® Lesiones severas (3)
@ Lesiones (Otras visibles) (7)
©  Lesiones (Queja de dolor) (17)
Fuenlg de dalos: Regising imegrado diel irafico (Statewide Inlegraled Trafic Record Syslem, SWITRES) del Facha: THG2019

2013 al 2007 los datos del 2016 v o 2017 son provisional a parir de marzo del 2018
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Lesiones en los choques (2013-2017)
; i

Gravedad de lesion
® Incidentes fatales (3)
® Lesiones severas (3)
Lesiones (Otras visibles) (7)
© Lesiones (Queja de dolor) (17)

Brodrick Ave

whi,vf«/\i} @ O ‘2

Y
)

S Hyde St

S Krafft Rd

Fuente de datos: Registro integrado

nacional del trafico (Statewide

Integrated Traffic Record System, e
SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del

2016 and 2017 son provisional a partir

de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Lesiones en los choques (2013-2017)

Gravedad de lesion (2013-2017)
@® Incidentes fatales (3)

o———N Plainsburg)Rd
> )
S

@ lesiones severas (3)
© lesiones (Otras visibles) (7)
O lesiones (Queja de dolor) (17)

N:Plainsburg:Rd
4
O

2017 Ingreso Medio por hogar \ |
< 35K
35K - 50K

o E Childs Ave

@O

Fuente de datos: Registro integrado
del trafico estatal (Statewide
Integrated Traffic Record System,
SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir EGerard/Ave
de marzo del 2019. Demograficas — ESRI,
Instituto Nacional de Estadistica de
EE.UU. y el ACS
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Tendencias en los choques

Total (todos los niveles de las lesiones)
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2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Ano Total: 56 choques

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Victimas por edad y género
(2008-2017)

18

2

® Mujeres (45.0%) ®Hombres (55.0%) |

16

= =
N E~)

Numero de victimas
[IEY
o

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
Edad de la victima

Total: 80 victimas

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Gravedad de las victimas en los
choques (2008-2017)

21.3% (17)
6.3% (5)
66.3% (53)
Total: 80 victimas
m Mortalidades Lesion posiblemente grave
Lesion posiblemente menor Posiblemente hubo una lesion

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19

Choques por tiempo de dia y dia de
semana (2008-2017)

lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo Total
medianoche-2:59AM 0 0 0 1 0 0 0 1
3AM-5:59AM 1 0 0 0 0 1 0 2
6AM-8:50AM 0 4 2 0 2 0 0 8
9AM-11:59AM 0 0 1 2 1 2 0 7
mediodia-2:59PM 0 0 0 1 1 1 3 6
3PM-5:59PM 1 3 1 2 7 3 2 19
6PM-8:59PM 0 1 1 0 2 2 1 7
9PM-11:59PM 0 0 3 1 1 1 0 6
Total 2 8 8 8 14 10 6 56

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19
Choques por tipo de infraccidn
(2008-2017)

Total: 56 choques

Codigo CVV descripcion frecuencia (percentil)

Conducir a una velocidad peligrosa para las condiciones de la autopista, como el clima, la visibilidad, el trafico,

22350 12 (21.4%
y/o las medidas de la autopista, o manejar a una velocidad que pone en riesgo a la gente o propiedad ( 2
21801 (a) Fracaso del motorista de ceder el derecho de paso cuando da una vuelta a la izquierda o una vueltaen U 10 (17.9%)
22107 Dar vuelta o moverse a la derecha o la izquierda peligrosamente en una carretera o sin sefal. 8(14.3%)
21802 (a) Fracaso de parar o ceder el derecho de paso en una senal de alto 5 (8.9%)
23152(a) Manejar bajo los efectos del alcohol (BAC 0.08+) o drogas Driving under the influence of alcohol 5 (8.9%)
21804(a) Fracaso de ceder el derecho de paso por parte del conductor cuando entre o cruce una autopista 3 (5.4%)
22106 Encender un vehiculo o echarlo para atras peligrosamente en una autopista 2 (3.6%)
Fracaso por parte del motorista de parar en una sefal de alto antes de la linea de limite; si no existe, parar en
22450 (a) porp e g€ paren &n > o6 hes F Imie S1no XSt P 2 (3.6%)
un cruce o en la entrada de la interseccion. Fracaso de parar en la linea de limite de un ferrocarril
Todos los otros infracciones o desconcido 9(16.1%)

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA— 7/24/19

Recursos adicionales

= SWITRS GIS Map
By SafeTREC, UC Berkeley

+ | % options

Street Story/ =

Diario de la calle
symbol Size [ )

Street Story/Diario de la calle es una

smbokiety  [cotimsonnty ¢ ¥ et herramienta para recopilar comentario

=1 comunitario en asuntos del transporte
e seguro. Comparta sus historias de los
: 5 lugares donde estuvo involucrado en un
. e choque o casi estuvo en un choque, y de los
lugares que se sienten seguros o peligrosos
b en el sitio web:

Transportation Injury Mapping
System (TIMS)

TIMS es un sistema en |la red que permite a
los usuarios analizar y mapear datos del
Registro integrado nacional del trafico
(Statewide Integrated Traffic Records System,
SWITRS) para explorar los datos de los
choques. Registrate gratis para tener acceso a
las herramientas y recursos que ofrece TIMS.

https://tims.berkeley.edu

https://streetstory.berkeley.edu
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Planada, CA

Choques relacionados con el alcohol (2008-
2017) por tiempo de dia y dia de semana

lunes martes miércoles jueves viernes sabado domingo Total
medianoche-2:59AM 0 0 0 0 0 0 0 0
3AM-5:59AM 0 0 0 0 0 1 0 1
6AM-8:59AM 0 0 0 0 0 0 0 0
9AM-11:59AM 0 0 0 0 0 0 0 0
mediodia-2:59PM 0 0 0 0 1 0 0 1
3PM-5:59PM 0 1 0 1 0 0 1 3
6PM-8:59PM 0 0 0 0 0 1 0 1
9PM-11:59PM 0 0 0 0 1 1 0 2
Total 0 1 0 1 2 3 1 8

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019

S
o



Victimas peatonales y ciclistas por |
edad y género (2008-2017)

4

0 l | | |
0-4 5-14

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+
Edad de la victima

Mujeres (22.2%)

B Hombres (77.8%)

Numero de victimas
N
1

Total: 9 victimas

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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CPBST Visita al sitio — Planada, CA- 7/30/19
Choques peatonales vy ciclistas por
tipo de infraccion (2008-2017)

Total: 8 choques

Codigo CVV descripcion frecuencia (percentil)

21650 (1) Fracaso de manejar o montar en bicicleta en la mitad derecha de la calle (existen algunas excepciones) 1(12.5%)

Fracaso de ceder el derecho de paso en una interseccion, incluye fracaso de ceder a los vehiculos que ya estan en la interseccion, en una

0,
21800 (a) autopista continua, o al lado derecho del vehiculo, o seguramente cuando una interseccion es controlada. 1(12.5%)
21804(a) Fracaso de ceder el derecho de paso por parte del conductor cuando entre o cruce una autopista 1(12.5%)
21950 (a) Fracaso por parte del motorista de ceder el paso a los peatones que estan en un cruce marcado o no marcado 1(12.5%)
Fracaso por parte del peaton de ceder el derecho de paso a los vehiculos al cruzar fuera de un cruce marcado
21954 (a) porp P P 1(12.5%)
0 no marcado
Fracaso por parte del peaton de caminar a lo largo del borde de la izquierda de una carretera cuando camine
21956 (a) por parte def peaton lofarg q _ 1(12.5%)
fuera de un distrito residencial o de negocios, a menos que cruzar no sea posible
29350 Conducir a una velocidad peligrosa para las condiciones de la autopista, como el clima, la visibilidad, el trafico, 1(12.5%)
. (¢]
y/o las medidas de la autopista, o manejar a una velocidad que pone en riesgo a la gente o propiedad
Fracaso por parte del motorista de parar en una sefal de alto antes de la linea de limite; si no existe, parar en
22450 (a) porp P P 1(12.5%)

un cruce o en la entrada de la interseccion. Fracaso de parar en la linea de limite de un ferrocarril

Fuente de datos: Registro integrado del trafico estatal (Statewide Integrated Traffic Record System, SWITRS) del 2013 al 2017; los datos del
2016 and 2017 son provisional a partir de marzo del 2019
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