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Recomendaciones Para Mejorar la Seguridad
Peatonal y Ciclista para la Ciudad de Hayward:
Corredor de la Calle Tennyson

Por Jaime Fearer, Danny Gonzalez, Esther Rivera, California Walks;

Katherine Chen, Jill Cooper, Centro de Investigacidon y Educacion de Transportacidon Segura en la
Universidad de California, Berkeley;

Traducido por Cooperativa Libérate!

Introduccidn

Ante la invitacion de la Ciudad de Hayward, California Walks (Cal Walks), Centro de Investigaciony
Educacion de Transporte Seguro de la Universidad de California, Berkeley (SafeTREC, por sus siglas en
inglés), y el Comité de Planificacién colaboraron y facilitaron un Entrenamiento Comunitario de
Seguridad Peatonal y Ciclista (CPBST, en inglés) en Hayward el 21 de Septiembre del 2018. El CPBST, es
un taller guiado por la comunidad para planificar acciones de seguridad peatonal y ciclista. Su
propdsito es para desarrollar un plan de accion de seguridad peatonal y ciclista dirigido por la
comunidad, para identificar prioridades de seguridad peatonal y ciclista, y siguientes pasos de accidon
en conjunto con colaboradores de la comunidad en la Ciudad de Hayward, y en particular, a lo largo y

cerca del Corredor de la Calle Tennyson.

La Ciudad de Hayward pidié un taller para 1)
proveer al personal de la Ciudad,
organizaciones comunitarias, y residentes con
herramientas que promueven seguridad
peatonal y ciclista para asi informar el proceso
del Plan Maestro de Hayward sobre Ciclistas y
Peatones y proyectos en el futuro de
transportacion activa; 2) fortalecer relaciones
%W , { de trabajo entre varias agencias 'y
organizaciones y mas personas interesadas para
maximizar los resultados positivos para

residentes de Hayward; 3) desarrollar consenso

Participantes identifican retos y soluciones para caminary sobre prioridades de seguridad peatonal y
andar en bicicleta en su comunidad. ciclista; y 4) educar a residentes de la

comunidad en cdmo mejorar la seguridad

peatonal y ciclista.



Cal Walks y SafeTREC (Equipo del Proyecto) facilitd el taller el 21 de Septiembre del 2018 de las 9:00 de
la manana a las 12:00 del mediodia en el Centro Comunitario del Parque Weekes. Habia almuerzo,
refrigerios, e interpretacion simultanea de inglés-al-espafiol para maximizar la participacién
comunitaria. Treinta y cuatro (34) participantes asistieron al taller, incluyendo representantes del
Transporte Rapido de la Area de la Bahia o BART, en inglés, Bike East Bay, Caltrans, Ciudad de Hayward,
Centro de Salud de Tiburcio Vasquez (TVHC, por sus siglas en inglés), Toole Design Group, familias,
residentes de la comunidad, y familias del Grupo Café con Patty Garcia/TVHC.

Las tres horas y media (3.5 horas) de entrenamiento, consisten de: 1) un repaso de métodos
multidisciplinarios para mejorar la seguridad peatonal y ciclista usando el marco interseccional de 6 E’s
(en inglés) incluyendo: Equidad y Empoderamiento, Evaluacién, Ingenieria, Educacién, Animo, y
Aplicacion; 2) evaluacién de condiciones para caminar a lo largo de 3 rutas claves; y 3) conversaciones
en grupos pequefios de planificacion de acciones para dar prioridad a las recomendaciones de
esfuerzos de transportacion activo en Hayward.

Historial

El CPBST, es un proyecto en conjunto con Cal Walks y SafeTREC que intenta resaltar las fortalezas
existentes de la comunidad para desarrollar un plan de accién liderado por la comunidad sobre la
seguridad peatonal y ciclista. También para identificar prioridades de seguridad peatonal y ciclistas y
préximos pasos que activamente se lleven a cabo en conjunto con colaboradores de la comunidad.
Para cada entrenamiento, el programa convoca un comité de planificacion local multidisciplinario para
adaptar y refinar el curriculo del entrenamiento y enfoque para satisfacer las necesidades de la
comunidad. Cal Walks y SafeTREC, llevan a cabo pre-entrenamientos como visitas de sitio para
recolectar observaciones de las condiciones existentes de caminar y andar en bicicleta en la comunidad
para asi poder adaptar el curriculo del CPBST y poder darle a la comunidad estrategias especificas a su
contexto de las condiciones existentes.

Proceso de Planificacion

El proceso de planificacion del CPBST en Hayward, fue iniciado en Abril del 2018. El proceso de
planificacion consistio de:
¢ Unrepaso de Planes y pdlizas comunitarias: Cal Walks, llevé a cabo un repaso de documentos
actuales de la planificacion de la comunidad para asi desarrollar el entrenamiento con un
contexto local y prepararse para construir desde esfuerzos ya existentes. Los siguientes
documentos fueron revisados antes de la visita al sitio:
o Plan Maestro de Ciclistas de la Ciudad de Hayward (2007)
o Plan Maestro de Ciclistas y Peatones del Condado de Alameda (2012)
o Pdliza Publica de Calles Completas de la Ciudad de Hayward (2013)
o Plan General de Hayward 2040 (2014)



https://www.hayward-ca.gov/sites/default/files/Hayward%20Bicycle%20Master%20Plan%202007.pdf
https://static1.squarespace.com/static/57573edf37013b15f0435124/t/57f3eac1725e2522eb241abe/1475603148147/Bike-Ped-Plan-for-Unincorporated-Final.pdf
https://www.smartgrowthamerica.org/app/legacy/documents/cs/policy/cs-ca-hayward-policy.pdf
https://www.hayward-ca.gov/sites/default/files/documents/General_Plan_FINAL.pdf

o Plan de Bicicletas de Caltrans en el Distrito 4 (2018)
o Proyectos de Mejoras de Transportacion (en marcha)

o Informe del Plan Maestro de Ciclistas y Peatones en la Ciudad de Hayward (en marcha)
e Analisis y Asignacion de los Datos de Lesiones de Peatones y Ciclistas: SafeTREC uso el
Registro Integrado del Estado que Documenta el Trafico (SWITRS, por sus siglas en inglés) y el

Sistema de Cartografia para las Lesiones del Transporte (Transportation Injury Mapping System,
en inglés) para analizar los datos de lesiones en choques impactando a peatones y ciclistas para
la Ciudad de Hayward, al igual que datos del censo para crear cifras basadas en la informacién
de la poblacidén. Patrones de choques de lesiones, caracteristicas de victimas, y demografia se
analizaron para informar el proceso de planificacidn para el CPBST y poder presentarse en la
visita al sitio y durante el taller.

e I|dentificacion de Temas de Prioridad para el Entrenamiento: El Comité de Planificacion
identifico a la Calle Tennyson como el enfoque del CPBST de Hayward por el gran nimero de
choques en ese corredor, al igual como preocupaciones adicionales de seguridad por parte de
la comunidad. El Comité de Planificacidn identifico las siguientes metas para el CPBST:

o Determinar posibles soluciones que den mejor seguridad para que residentes puedan
caminar y andar en bicicleta a lo largo del Corredor de la Calle Tennyson;

o Identificar oportunidades para crear rutas seguras hacia las escuelas para estudiantes
caminando y andando en su bicicleta rumbo a la Escuela Primaria Eldridge, Escuela
Primaria Tyrrell, Escuela Parroquial de San Bede, y Escuela Primaria Ruus; y

O Para determinar soluciones posibles para incrementar accesibilidad en el Centro
Comunitario y Parque Weekes, y la Biblioteca Publica de Weekes.

e Visita al Sitio: El Equipo del Proyecto facilitd una visita al sitio en-persona el 10 de Agosto del
2018 con el Comité de Planificacion en la Escuela Preparatoria Tennyson para 1) repasar datos
existentes de choques de peatones y ciclistas en la Ciudad de Hayward; 2) recolectar datos
cualitativos basados en observaciones hechas en-persona de condiciones existentes y
comportamientos de como las personas se mueven/viajan por la ciudad; y 3) llevar a cabo
evaluaciones preliminares por medio de caminar el Corredor de la Calle Tennyson. El Equipo del
Proyecto uso los hallazgos de la visita al sitio para desarrollar la presentacién del
entrenamiento, incluyendo resaltar ejemplos de la infraestructura local y desarrollando los
mapas de evaluacion de rutas para caminar y andar en bicicleta. Durante la visita al sitio, el
Comité de Planificacion, identificd a la Coordinadora de Ciclistas y Peatones en el Distrito 4 de
Caltrans, residentes de la comunidad, Concejal de la Ciudad Francisco Zermefio, y Coordinadora
de CAFE Patty Garcia y participantes del grupo CAFE como personas claves para invitar al
CPBST.


http://www.dot.ca.gov/d4/bikeplan/
https://www.hayward-ca.gov/your-government/departments/engineering-division
https://www.hayward-ca.gov/content/bike-and-pedestrian-master-plan-update

Condiciones Existentes

Historial de Choques de Peatones y Ciclistas:
Entre 2012-2016, hubo sesenta-y-seis (66) choques que impactaron a personas caminando, incluyendo
tres (3) muertes y trece (13) lesiones severas dentro de % milla al norte y sur del Corredor Tennyson,
entre los bulevares Mission y Hesperian en Hayward, CA.2 Los choques en este periodo de tiempo
fueron concentrados a lo largo de la Calle Tennyson y principalmente ocurrieron durante horario de
mucho trafico durante la manana, entre 6:00 de la mafiana y 8:59 de la mafana, y por la tarde entre
las 6:00 de la tarde y 8:59 de la noche. Los tres factores principales de choques que impacté a personas
caminando fue la persona conduciendo fallo al ceder el derecho de paso a peatones en el cruce
peatonal (51.6%), peatones fallan en ceder el derecho de paso a vehiculos (14.5)3, y alta velocidad en
la carretera (8.1%). Choques que impactan a peatones parecen estar teniendo una menor trayectoria,
como es ilustrado por la grafica de abajo que ensefia el promedio de movimiento durante 3 afios.

La tendencia de los choques peatonales
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Entre el 2012 al 2016, hubo veinte-y-ocho (28) choques impactando ciclistas, incluyendo una (1)
muerte y cuatro (4) lesiones severas dentro de % -milla al norte y sur del Corredor Tennyson, entre los
bulevares Mission y Hesperian en Hayward, CA%. Choques impactando a ciclistas en este periodo de
tiempo estuvieron concentrados durante las horas pico de trafico en las tardes entre 3:00 de la tarde a
5:59 de la tarde. Los principales factores de choques involucrando a ciclistas fue las personas

"Los datos de SWITRS de 2016 son provisionales desde Marzo del 2018.

2 El 4rea de enfoque del Corredor Tennyson fue identificada por el Comité de Planificacién como a %-milla al norte y al sur
de la Calle Tennyson entre los bulevares Mission y Hesperian.

3 peatones tienen el derecho de paso en los cruces marcados y sin marcar, y personas conduciendo estan legalmente
obligadas a ceder a peatones en estos casos. Sin embargo, cuando peatones cruzan fuera de los cruces marcados o no
marcados, peatones deben ceder el paso a personas conduciendo. Una persona caminando puede legalmente cruzar fuera
de un cruce marcado o no marcado entre dos intersecciones donde una o ninguna de las intersecciones esta sefializada,
pero solo si la persona caminando cede el derecho de paso a quienes se conducen. Este no es el mismo que el término
"jaywalking", que se refiere a cruzar fuera de un cruce marcado o sin marcar entre dos intersecciones sefializadas.

4 El 4rea de enfoque del Corredor Tennyson fue identificada por el Comité de Planificacién como a % milla al norte y al sur
de la Calle Tennyson entre los bulevares Mission y Hesperian.



conduciendo no se pararon en la linea limite o antes del cruce de peatones en una parada (16.0%).
Choques impactando a ciclistas parecen estar subiendo en su trayectoria, como es ilustrado por la
grafica debajo que ensefa el promedio durante de 3 afos.

La tendencia de los choques ciclista
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Preocupaciones de Equidad

Un Estudio Gobernante del 2014 encontro que las tasas de mortalidad en comunidades de bajo-
ingresos a lo largo de la nacién eran mas del doble que en comunidades de mayor ingresos.> El Mapa
de Choques que Impactan a Peatones y Cantidad de Ingreso (2012-2016) resalta esta falta de equidad a
lo largo del Corredor de la Calle Tennyson en Hayward. Participantes de la comunidad compartieron
gue su comunidad ha visto poca inversion, mientras comunidades mas ricas han visto mejoras para no
solo transportacidn activa, pero también para centros de la comunidad y otras comodidades, como
parques. Participantes también notaron un area a lo largo del lado sur de la Calle Tennyson, este de la
rampa de la Autopista rumbo norte 1-880, donde personas viviendo sin casa se congregan y hacen sus
espacios de campamento para vivir. El mapa debajo enseia las multiples areas donde choques
suceden. En los temas de evaluaciones y mejoras para las comunidades es importante crear una
comunidad segura para todas las personas, por lo tanto, es importante tomar en consideracién las
diferentes poblaciones que son vulnerables, como las personas sin casa.

Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)

peatonales y ingreso ® Incidentes fatales @)
2012-2016 ® lesidnes severas (12)

Total: 66 choques marcadas @ lesiones (Otras visibles)  (12)
© lesiones (Queja de dolor) (39)

2017 Ingreso Medio por hogar
< 35K
35K - 50K
50K - 75K
> 75K

Fuente de datos: SWITRS,

2012-16; Demograficos —

ESRI, US Census Bureau,
1 ACS

5 Informe de Muertes de Peatones en Comunidades Méas Pobres, "Gobernante", Agosto del 2014.



Reflexiones Sobre las Evaluaciones de la Seguridad Peatonal
y Ciclista

Se les pidi6 a las personas que participaron que 1) observaran las condiciones de la infraestructura y el
comportamiento de todas las personas usando la calle; 2) evaluar la experiencia emocional de caminar
o andar en bicicleta a lo largo de la ruta; 3) identificar las riquezas y las estrategias positivas de la
comunidad sobre las que se puede construir; y 4) considerar cdmo la experiencia de caminar y andar

en bicicleta puede sentirse diferente para otras personas vulnerables. Participantes del taller realizaron
evaluaciones de la seguridad peatonal y ciclista lo largo de tres rutas claves:

Ruta 1: Avenida Patrick y Calle Tennyson/Autopista 1-880

. cm—— La primera ruta a pie se enfocd sobre la Calle
@ Golfet 51 § N Tennyson y el intercambio de la Autopista 1-880. El
g Thaisn . i S Comité de Planificacion eligid esta ruta debido a
@ ' gWeekes Community  un historial de choques y muertes recientes sobre
amrick P s 2 ® Center Park -
: ® la Calle Tennyson. Comenzando la evaluacion de la
%@fﬂ_ Roosevelt Ave E Weekes Branch Libran cagminata en el Centro Comunitario del Parque
— E Weekes, el grupo de observadores caminé hacia el
e : dd's DISCOUNTS | sur sobre la Avenida Patrick, haIC|a el oeste so.bre
D?.;r:iimm Jackinthe |a Calle Tennyson hasta el desvio de la Autopista I-
1418 Lytelle StrectO® 0000 d0 0 - @ 880 en direccion norte, hacia el este sobre la Calle

Mantilla Ave

el —

Tennyson, y hacia el norte sobre la Avenida Patrick
de regreso al Centro Comunitario.

Ciclista de la Autopista I-880

2Cnool

®

Ruta 2: Escuela Primaria Eldridge y Puente Peatonal y

fepy

McFarlane Ln

St Bede Ln

Kep, pooma

Raleigh Pl o ::
26797 Eldridge Avenue O @ &8¢ eeoe i & weetwood ST ¥
¥ @@ o Ve z
Elementary School e Y Y X L L a ®  ghepherd 2
: 2
Cheney \ ‘Z_ 1;¢2 2|3 min %: Gomer,St
:C':) 3 .2 miles 5
& a 2
& Trowille Lo = o Parl
P 2 rhais Lt -
z Thais Ln S : Care
™ >
Ashbury Ln @ “i o] gWeekes Community
wamrick LD B e ] Center Park
880
o RooSeveltAva % Weekes Branch Library
4, :
re

Rieger Ave

dd's DISCOUNTS@

ﬁ’f"’fnqv
La segunda ruta a pie se enfocd en la Escuela Primaria Eldridge y el puente peatonal y ciclista al lado
sobre la Autopista I-880. El Comité de Planificacidn eligio esta ruta para observar los desafios que
enfrentan estudiantes que caminan y van en bicicleta a la escuela y para observar cémo es que



peatones y ciclistas se relacionan al deterioro del puente peatonal y ciclista. Comenzando la evaluacién
a pié en el Centro Comunitario del Parque Weekes, participantes caminaron hacia el norte sobre la
Avenida Patrick, hacia el oeste sobre la Calle Westwood, hacia el norte sobre la Avenida Underwood, y
hacia el este sobre la Avenida Eldridge. Luego, participantes regresaron al Centro Comunitario
caminando al este sobre la Avenida Eldridge, al sur sobre la Avenida Underwood, al este sobre la Calle

Westwood y al sur sobre la Avenida Patrick.

Ruta 3: Negocios sobre la Calle Tennyson
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La tercera ruta a pie se enfocé sobre la Calle Tennyson y sus negocios comerciales locales. El Comité de

Planificacidn eligié esta ruta porque los negocios locales a lo largo de este segmento de la Calle
Tennyson son frecuentados por motoristas, peatones y ciclistas en la comunidad. Participantes
comenzaron en el Centro Comunitario del Parque Weekes y caminaron hacia el este a lo largo del
Parque Weekes, al sur sobre la Avenida Tampa, al este sobre la Calle Tennyson, al norte sobre la
Avenida Tyrell, al oeste sobre la Calle Tennyson, y al norte sobre la Avenida Patrick de regreso al

jwie |

Centro Comunitario.

Después de la evaluacidn de seguridad peatonal y ciclista, participantes compartieron las siguientes

reflexiones:

e Mejoras Inadecuadas Para los Cruces Peatonales Marcados y No Marcados: Las personas de la
comunidad caminando en las rutas 1 y 2 notaron que los conductores se detienen rutinariamente
en el cruce peatonal cuando se detienen en las sefiales de alto o no ceden el paso antes de que el
peatdn cruce el carril de circulacion. En la Ruta 2, participantes sefialaron la falta de restricciones
de estacionamiento en las esquinas de las intersecciones que ocurre cuando los vehiculos estan
estacionados cerca de los cruces de peatones marcados y no marcados. Este comportamiento
significa que los conductores tienen menos probabilidades de ver y ceder el paso a las personas
gue cruzan, especialmente estudiantes que pueden ser de mas baja estatura que los vehiculos.
Participantes también notaron que algunos cruces de la zona escolar no estan controlados por

10



sefialamientos de Alto, incluida la interseccion de las calles Westwood y Gading y la interseccién de
la Avenida Patrick y Calle Westwood. Participantes solicitaron mejoras en los cruces, incluidos

cruces de alta visibilidad y una baliza de destello rdpido rectangular (RRFB, por sus siglas en inglés)
en la interseccion de las avenidas Patrick y Roosevelt y la interseccion de la Avenida Patrick y Calle
Westwood.

Un cruce de zona escolar en la interseccion de las calles Residentes de la comunidad solicitaron

Westwood y Gading. Tenga en cuenta que la interseccién no mejoras en la interseccion de la Avenida

tiene sefales de Alto para conductores en la Calle Gading. Roosevelt y la Avenida Patrick para conectar

la Biblioteca, el Parque y el Centro
Comunitario Weekes en el lado este de la
Avenida Patrick con la iglesia y el Banco de
Comida en el lado oeste de la carretera.

Altas Velocidades de Vehiculos, Caminos
Anchos y Comportamiento Peligroso de
Conductores: Participantes enlaRutalyla
Ruta 3 notaron que los conductores viajan a
altas velocidades a lo largo de la calle Tennyson,
igualmente participantes en la Ruta 2 notaron
gue los conductores viajan a altas velocidades
sobre la Avenida Patrick. Participantes en la
Ruta 1, mientras estaban sobre la Calle
Tennyson entre la Autopista I-880 y la Avenida
Patrick, observaron que el limite de velocidad
publicado era de 35 mph, pero sintieron que las
personas conduciendo estaban excediendo el

limite de velocidad. Junto con las altas

Participantes en la interseccidn de la Calle Tennyson y

velocidades, participantes notaron a Avenida Patrick observan a un residente de la comunidad
conductores distraidos en la interseccion de andando en bicicleta sobre la banqueta en lugar de la

la Calle Tennyson y la Avenida Patrick, asi calle junto a automovilistas viajando a alta velocidad.

11



como a las personas conduciendo que aceleran rapidamente desde la rampa de salida de la
Autopista I-880 en direccidn norte. Muchas personas conduciendo se distrajeron con la fusion hacia
la Calle Tennyson a causa del trafico que se aproxima detrds de sus carros, y con frecuencia fallaron
en mirar hacia el cruce peatonal. Participantes en la Ruta 3 expresaron su preocupacion por cruzar
el cruce peatonal en la Calle Tennyson y la Avenida Dickens debido a los conductores que viajan a
velocidades que parecian sustancialmente mas altas que el limite de velocidad publicado de 35
mph. Compartieron que, a pesar de la visible marca del cruce de peatones, las personas
conduciendo no respetan el derecho de paso peatonal. Por lo tanto, estudiantes y familias que
viajan hacia y desde la Escuela Primaria Ruus deben esperar largos periodos de tiempo antes de
gue sea seguro para cruzar la Calle Tennyson. El personal de Cal Walks observd a ciclistas en la
banqueta de la Calle Tennyson, y participantes compartieron que es debido a su incomodidad al
viajar/estar junto a conductores que manejan a lo largo de estas carreteras.

Zonas de Construccion y Cuestiones de Accesibilidad: Participantes en la Ruta 1 notaron que la
banqueta en el lado norte de la Calle Tennyson estaba cerrada para peatones debido a la
construccion a lo largo del paso elevado y las rampas de entrada y salida de la Autopista |-880.
Mientras si habia sefales que indican el cierre de la banqueta, la ruta alternativa en el lado sur de
la Calle Tennyson plantea desafios para las personas de la comunidad que requerian un dispositivo
de movilidad o tenian carriolas. Ademas, las condiciones de las banquetas eran deficientes,
probablemente debido a la construccion, y presentaban a peatones con superficies irregulares y sin
pavimentar que eran dificiles de maniobrar. Las condiciones inseguras de la banqueta en la rampa

de salida de la Autopista I1-880 crean un entorno para caminar inseguro.

Las zonas de construccion en la Calle Tennyson e I-880 crean barreras para peatones y personas de la comunidad que
requieren dispositivos de asistencia de movilidad.

Condiciones de la Banqueta: Las condiciones y lo ancho de la banqueta varian a lo largo de las
tres rutas de evaluacidén. Participantes a lo largo de la Ruta 3 observaron que las banquetas son
estrechas, tienen grietas y caidas, y estan bloqueadas por articulos domésticos que han sido
abandonados, particularmente a lo largo de la Calle Tennyson. Participantes compartieron que han
visto a familias con carriolas batallar mientras navegan por la Calle Tennyson, y que las banquetas
existentes y la pared a lo largo de la banqueta no permiten que grupos de tres o mdas caminen
juntos, lo que lleva a estudiantes a caminar sobre el pasto o la calle. Mientras conducian la
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evaluacion, participantes que caminaban hacia el este por la Calle Tennyson notaron que podian
caminar en el lado sur a lo largo de la pared debido a la sombra, pero preferian caminar en el lado
norte de la Calle Tennyson porque la pared crea una barrera que les hace sentirse vulnerable,
atrapados entre la pared y conductores viajando rdpidamente, y potencialmente sujetos a acoso.

T

o

S

Agujero grande a lo largo de la cuneta y desagiie Participantes caminan hacia el este por la Calle

en la Calle Tennyson en direccién oeste. Tennyson y observan que la pared a lo largo de la Calle
Participantes observan como un adulto mayor o Tennyson entre las avenidas Tampa y Thornton no es
alguien que usa un dispositivo de asistencia o segura, ya que el camino se hace angosto y la gente

carriola se puede atorar o lastimar. puede esconderse a lo largo de la pared donde resalta.

Carriles de Bicicleta y Comportamientos de los Ciclistas: Participantes vieron los carriles para
bicicletas como una riqueza para la comunidad y esperaban ver carriles para bicicletas adicionales
instalados para alentar mas viajes en bicicleta. Sin embargo, participantes se mostraron con
preocupacion por los posibles conflictos para los ciclistas debido a lo angosto de los carriles para
bicicletas a lo largo de la Calle Tennyson y la abrupta desaparicion de los carriles para bicicletas en
el paso elevado de la Autopista I-880. Durante la evaluacién, participantes observaron a ciclistas
andando en sus bicicletas en la banqueta a lo largo de la Calle Tennyson y en el cruce de peatones
en la interseccion de la Calle Tennyson y Avenida Patrick. Participantes indicaron que residentes de
la comunidad no usan los carriles para bicicletas a lo largo de la Calle Tennyson porque temen las
altas velocidades en las que conductores manejan a lo largo de este corredor. Sefialaron que
personalmente no usan los carriles para bicicletas y no permiten ni animan a sus criaturas ni a

ningun familiar que anden en sus bicicletas en los carriles para bicicletas o en otros lugares de la

Ricr v LANE| IR
g MUST
YURN RIGHT|
T0
PATRICK

comunidad.

AT

Peatones que caminan hacia el oeste en la Calle Un ciclista que viaja hacia al sur por la
Tennyson hablan sobre carriles angostos para Avenida Patrick regresa a la banqueta 13
bicicletas que aun son incomodos para andar en después de dar derecho de paso a

bicicleta a pesar de tener pintura verde. peatones en la banqueta.



Oportunidades Claves para Poder Mejorar la Seguridad de
Peatones y Ciclistas

Después de la evaluacion de la seguridad peatonal y ciclista, el Equipo del Proyecto facilitd discusiones
sobre la planificacion de acciones en grupos pequeinos donde participantes priorizaron y delinearon
planes para proyectos de infraestructura y programas comunitarios destinados a reducir el nimero de
lesiones y muertes, asi como a aumentar el nimero de personas que caminan y andan en bicicleta en
Hayward.
A través de un proceso de auto-seleccién y votacidn durante el entrenamiento, participantes eligieron
enfocarse y delinear los planes para la Programacién de Rutas Seguras a la Escuela, la Campafia
Educativa Comunitaria para las Mejoras a Ciclistas y a Peatones. Participantes seleccionaron en qué
proyecto quieren colaborar con mas participantes y discutieron sobre:
e El problema que el proyecto de infraestructura / programa comunitario esta destinado a
resolver;
e Las personas, organizaciones y agencias que deberian participar para implementar el proyecto
de infraestructura / programa comunitario;
Recursos necesarios para implementar el proyecto de infraestructura /programa comunitario; y
Pasos de accion a corto y largo plazo para implementar el proyecto de infraestructura /
programa comunitario.
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Recomendaciones de la Comunidad
Participantes del taller brindaron las siguientes recomendaciones y los siguientes pasos para las

mejoras generales de seguridad para peatones y ciclistas:

Proyectos de Infraestructura

Mejoras en las carreteras y en el paisaje urbano en la Avenida Patrick: A residentes les
interesa avanzar una reconfiguracion de la calle o reduccion de carriles sobre la Avenida Patrick
entre la Calle Tennyson y se extiende hacia el norte hasta la Calle Gading y la Avenida Dumont.
Residentes consideran que esto ayudaria a crear un mejor acceso al Parque y Centro
Comunitario de Weekes, la Biblioteca Publica de Weekes, al parque que esta alrededoryala
Escuela Primaria Glassbrook. Participantes sintieron que al hacer los carriles angostos y al
reducir el niUmero de los carriles de circulacion sobre la Avenida Patrick, la calle podria
incorporar carriles para bicicletas y mejoras peatonales para mejorar la seguridad de peatones
y ciclistas. El grupo determiné los siguientes pasos de accidn preliminares:
o Planear e implementar una campafiia educativa para residentes, partes interesadas y
tomadores de decisiones;
o Llevar a cabo una demostracion temporal para ayudar a la comunidad a visualizar las
mejoras potenciales (ver a continuacion);
o ldentificar y compartir ejemplos exitosos de reconfiguraciones de calles en otras
ciudades similares a Hayward; y
o Trabajar con la Ciudad de Hayward para determinar los esfuerzos de participacion
publica y las necesidades para financiar una reconfiguracion de calle sobre la Avenida
Patrick.

Programas, Pdlizas y Campafias Comunitarias

Demostracion temporal: reconfiguracion de calle sobre la Avenida Patrick: Como se sefiald
anteriormente, participantes estan interesados en realizar una demostracién temporal de una
reconfiguraciéon de calle en la Avenida Patrick con un enfoque en la accesibilidad para peatones.
El grupo identifico las siguientes partes interesadas: el Departamento de Obras Publicas -
Ingenieria y Transporte de la Ciudad de Hayward, los Departamentos de Policia y Bomberos de
la Ciudad de Hayward, el Consejo Municipal, Distrito de Recreacién y Parques del Area de
Hayward (HARD por sus siglas en inglés), la Biblioteca Publica de Hayward, el Programa de
Rutas Seguras a la Escuela del Condado de Alameda, escuelas cercanas y padres (incluidas
Escuela Primaria Eldridge y Escuela Parroquial de San Bede), Centro de Salud Tiburcio Vasquez,
Inc. y CAFE, Bike East Bay y California Walks. El grupo determind los siguientes pasos de accion
preliminares:
o Alcance al Comité de Sostenibilidad del Concejo Municipal, a la Oficina del
Administrador de la Ciudad y al Departamento de Obras Publicas e Ingenieria para
fomentar a campeones de la ciudad para el proyecto;
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o Establecer un cronograma de "construccion rapida" que coincida con otro evento
centrado en peatones y/o ciclistas, como el Dia de Caminar a la Escuela, el Dia de la
Bicicleta a la Escuela, eventos veraniegos en los parques o la proxima publicacion del
Plan Maestro de Bicicletas y Peatones de la Ciudad;

o Reclutar personas voluntarias y solicitar donaciones de materiales; y

o Redactar un plan de control de trafico.

Demostracion Temporal, Cruce Peatonales Mejorados: Participantes identificaron la
implementacién de una mejora temporal de cruce de peatones en la interseccidn de las calles
Amador y Jackson, y la interseccidn de la Calle Harder y la Avenida Jane en la Escuela Primaria
Harder para visualizar cémo la implementacién de un cruce de peatones de alta visibilidad
puede mejorar las condiciones de seguridad para peatones. La interseccion de la Calle Amador
y la Calle Jackson esta ocupada por conductores, peatones vy ciclistas que viajan desde los
vecindarios residenciales adyacentes hasta esta interseccion con plazas comerciales. La
interseccion de la Calle Harder y la Avenida Jane en Escuela Primaria Harder es una en la cual
muchos estudiantes, familias y residentes caminan o andan en bicicleta en su camino hacia 'y
desde la escuela y los negocios al lado. Mientras ambas intersecciones tienen marcas y sefiales
peatonales, participantes estan de acuerdo que su visibilidad es deficiente, por lo que el trafico
no disminuye su velocidad al acercarse a la interseccion o al girar a la derecha o a la izquierda.
Participantes usaran esta demostracion temporal para concientizar sobre la necesidad de
cruces mejorados.

Dentro de los primeros dos meses después del CPBST, participantes realizaran actividades de
divulgacion en la comunidad para establecer un grupo de familias y jovenes para que se
comprometan con el personal de la Escuela Primaria Harding y la Ciudad de Hayward para
apoyar y ayudar en el desarrollo de estas demostraciones temporales. Una vez que se
establezca este grupo de partes interesadas, participantes se conectaran con la Ciudad de
Hayward, desarrollaran un presupuesto, comenzaran el proceso de solicitud y planificara las
demostraciones temporales. Simultaneamente, participantes comenzaran a obtener los
materiales necesarios, como plantas, banderas, conos y tiza. Para noviembre del 2018,
participantes finalizaran los preparativos para realizar demostraciones temporales y continuar
la divulgacion y la educacidn a la comunidad. Participantes utilizaran estos pasos de accién a
corto plazo como recopilacidon de datos para presentar a la Ciudad de Hayward para alentar el
desarrollo de cruces peatonales marcados de alta visibilidad en Hayward.
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Recomendaciones de Cal Walks/SafeTREC
Cal Walks y SafeTREC también presentan las siguientes recomendaciones para que sean consideradas
por el Comité de Planificacion y la Ciudad de Hayward:

e Establecer un Comité Asesor de Bicicletas y Peatones: El Equipo del Proyecto alienta a la
Ciudad de Hayward a establecer un Comité Asesor de Bicicletas y Peatones de Hayward
formal (BPAC, por sus siglas en inglés) para asesorar al Consejo Municipal y su personal sobre
planes de seguridad para peatones y bicicletas, proyectos y desarrollo de politicas. La Ciudad de
Hayward estd actualmente desarrollando un Plan Maestro de Bicicletas y Peatones actualizado,
y el proyecto cuenta con esfuerzos continuos de participacién comunitaria programados para el
proximo ano. Un BPAC podria ayudar a revisar los planes del proyecto y comprometer a sus
redes comunitarias para proporcionar comentarios sobre el desarrollo de este y los planes
futuros. Este comité estard presidido e incluird a residentes de la comunidad designados que
representan la diversidad y las necesidades de la Ciudad. El comité ayudaria a aumentar la
conexidn y los esfuerzos de extensién de la Ciudad a residentes de la comunidad, lo que
conducira a una mejor planificacion y ejecucién de proyectos que satisfagan las necesidades de
toda la comunidad.

e Evaluacion de iluminacidn: el Equipo del Proyecto alienta y recomienda al Comité de
Planificacion y a participantes del taller para colaborar en realizar una evaluacion de
iluminacion publico en toda la comunidad centrado en las necesidades de iluminacidn para
peatones y ciclistas a lo largo de la Calle Tennyson, Avenida Tyrell, escuelas comunitarias,
centros, parques y corredores peatonales y de bicicletas adyacentes con la Calle Tennyson, y
avenidas Tyrell y Patrick. Participantes del taller sefialaron que la mayoria de la iluminacion es
orientada a vehiculos y carece de iluminacidn para peatones, lo que desalienta a las personas a
caminar o andar en bicicleta por la noche, y/o hace que no sea seguro hacerlo. Las luces de
calle adecuadas proporcionan seguridad y proteccidn a las personas usuarias de la carretera. La
iluminacion debe ser uniforme, consistente y reducir el brillo y la contaminacién luminica.

e Conducir futuros talleres de planificacidon de transporte en espaiol: el Equipo del Proyecto
alienta a la ciudad de Hayward y sus consultores a realizar talleres de divulgacion y
planificacion en espanol con servicios de interpretacion simultdnea de espafiol ainglésy
materiales impresos en espafiol. Este taller resalté tanto la necesidad como la demanda no solo
del compromiso bilingtlie, sino también del compromiso dedicado que esta enfocado en
espafiol. Mas de la mitad de participantes usaron la interpretacién simultanea del inglés al
espafiol y los materiales en espafiol.
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Apéndice A

Andlisis de Datos de Choques de Peatones y Ciclistas
Impreso del Taller
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2012-2016 Analisis de los datos del corredor Tennyson

Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista en Hayward, CA
21 de septiembre del 2018

El objetivo del Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista es hacer que las comunidades sean mas seguras
y agradables para caminar y andar en bicicleta. Este taller capacitara a los residentes y defensores de la seguridad
en seguridad peatonal y ciclista, y creara oportunidades para colaborar con funcionarios locales y el personal de
agencias.

Esta ficha técnica destaca unos de los datos mas recientemente disponibles sobre los choques peatonales y ciclistas
del 2012-2016 para ayudar a la comunidad a elegir prioridades sobre las recomendaciones que resultan de este
taller. Los analises siguientes se enfocan en los choques dentro de 1/2 milla de distancia hacia el sur y norte del
corredor Tennyson en la ciudad de Hayward, CA.
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Fuente de datos: California Statewide Integrated Traffic Records System (SWITRS). Los datos de choques para el 2016 son provisionales en este momento. Los
fondos para este programa fueron provistos por la Oficina de Seguridad de Tréafico de California, a través de la Administracion Nacional para la Seguridad de las
Carreteras.



CICLISTAS
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Lugares de los choques peatonales, 2012-2016

Dentro de 1/2 milla de distancia hacia el sur y norte del corredor Tennyson en la ciudad de Hayward, CA.
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Lugares de los choques ciclistas, 2012-2016

Dentro de 1/2 milla de distancia hacia el sur y norte del corredor Tennyson en la ciudad de Hayward, CA.
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Apéndice B

Andlisis de Datos de Choques de Peatones y Ciclistas
Presentacion de la Visita al Sitio
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Taller comunitario para la seguridad peatonal y ciclista
Hayward, CA
21 de septiembre del 2018

La linea de la media movil de tres afios demuestra la tendencia de choques peatonales

|mmm Media mavil (3 anos)
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Numero de choques (Todos los niveles de las lesiones)
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* Fuente de datos: California Statewide Integrated Traffic Records System (SWITRS). Los datos de choques del 2016 y 2017 son provisionales a partir de junio de 2018



Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)
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Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)

peatonales y ingreso ® Incidentes fatales (3)

2012-2016 ® |lesiones severas (12)

Total: 66 choques marcadas ® lesidnes (Otras visibles)  (12)
© lesidnes (Queja de dolor) (39)

2017 Ingreso Medio por hogar

| 50K - 75K
7

Fuente de datos: SWITRS,
-\ 2012-16; Demograficos —

~\ ESRI, US Census Bureau;
N\ ACS

Mapa de choques peatonales en Hayward



Lesiones de choques peatonales por tiempo de dia y dia de semana

09:00PM-11:59PM - 0 2 3 0 1 1 0 7
06:00PM-08:59PM - 1 1 3 0 3 17
03:00PM-05:59PM - 1 1 2 1 1 3 0 9
mediodia-02:59PM - 0 1 2 1 1 1 1 7
09:00AM-11:59AM - 1 1 0 0 0 0 6
06:00AM-08:59AM ] 2 3 2 ! 1 1 17
03:00AM-05:59AM ] 0 0 1 0 1 0 0 2
medianoche-02:59AM ] 0 0 0 0 1 0 0 1
Monlday Tuesl.day Wedn:esday Thurlsday Friélay Satulrday Sunlday
5 13 17 7 13 6 5

Total: 66 choques

*El gradiente de los colores en este grafico representa la frecuencia de un choque.



Las infracciones mas altas sobre lesiones de choques peatonales

Codigo CVV descripcion frecuencia percentil
21950 Fracaso por parte del motorista de ceder el paso a los peatones que estan en un cruce marcado o no marcado 32 51.6%
21954 Fracaso por parte del peatén de ceder el derecho de paso a los vehiculos al cruzar fuera de un cruce marcado o no marcado 9 14.5%
22350 Conducir a una velocidad peligrosa para las condiciones de la autopista, como el clima, la visibilidad, el trafico, y/o las 5 8.1%

medidas de la autopista, o manejar a una velocidad que pone en riesgo a la gente o propiedad :
21955 Fracaso por parte del peaton de cruzar en un cruce entre intersecciones adyacentes controladas por sefiales de trafico 3 4.8%
21456 Fracaso de ceder el derecho de paso en un semaforo a los vehiculos que ya estan en la interseccién. Fracaso de obedecer 2 3.29%
los simbolos del cruce o de terminar de cruzar antes de que se termine la "cuenta regresiva" '
21952 Fracaso por parte del motorista de ceder el derecho de paso a los peatones en las banquetas 2 3.2%
22106 Encender un vehiculo o echarlo para atras peligrosamente en una autopista 2 3.2%
21453 Fracaso por parte del motorista de no parar en una linea de limite o en un cruce, o no ceder el derecho de paso al peatén al 1 1.6%
dar la vuelta en una luz roja. ore
21800 Fracaso de ceder el derecho de paso en una interseccion, incluye fracaso de ceder a los vehiculos que ya estan en la 1 1.6%
interseccion, en una autopista continda, o al lado derecho del vehiculo, o seguramente cuando una interseccion es controlada. '
21801 Fracaso del motorista de ceder el derecho de paso cuando da una vuelta a la izquierda o una vuelta en U 1 1.6%
Total 58 93.5%




Gravedad de las lesiones de victimas peatonales

57.4% (39)

—

19.1% (13)

Total: 68 victimas

B Mortalidades [ Lesiones (Otras visibles)
[ Lesiones Severas [ Lesiones (Queja de dolor)




Numero de victimas

Gravedad de victimas peatonales por edad y género

18

16

14

12

10

Desconocido
[0 Mujeres
B Hombres

0-4 5-14

15-24 25-34 35-44 45-54 55-64
Edad de la victima

Total

65+ desconocido

: 68 victimas



Tendencia de lesiones de choques ciclistas

mmm  Media mévil (3 afos)
Total (todos los niveles de las lesiones)|]

10

Numero de choques (Todos los niveles de las lesiones)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

* Fuente de datos: California Statewide Integrated Traffic Records System (SWITRS). Los datos de choques del 2016 y 2017 son provisionales a partir de junio de 2018



Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)
ciclistas

® Incidentes fatales (1)
2012-2016 lesiénes severas (4)
Total: 28 choques lesiones (Otras visibles)  (13)
marcadas lesiénes (Queja de dolor) (10)
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Lesiones de choques Gravedad de los choques (2012-2016)

- 1

ciclistas y ingreso ® Incidentes fatales (1)

2012-2016 ® lesidnes severas (4)
Total: 28 choques marcadas @ lesidnes (Otras visibles)  (13)
© lesidnes (Queja de dolor) (10)

m@-.. "
o 2017 Ingreso Medio por hogar

< 35K

Fuente de datos: SWITRS,
2012-16; Demograficos —
ESRI, US Census Bureau;
Mapa de choques ciclistas en Hayward ACS



Lesiones de choques ciclistas por tiempo de dia y dia de semana

09:00PM-11:59PM - 1 0 0 1 0 0 0
06:00PM-08:59PM - 1 1 1 0 1 0 1
03:00PM-05:59PM - 2 2 0 1 0 - 0
mediodia-02:59PM - 0 0 0 0 0 0 1
09:00AM-11:59AM - 1 1 1 1 0 0 1
06:00AM-08:59AM j 1 0 0 2 1 1 0
03:00AM-05:59AM j 0 0 0 0 0 0 0
medianoche-02:59AM - 0 0 0 0 0 0 0
Monlday Tueslmday Wednésday Thurlsday Fricllay Satulrday Sunlday
5 4 2 5 2 5 3

*El gradiente de los colores en este grafico representa la frecuencia de un choque.

o O o0 O -~ O O -

Total: 26 choques




Las infracciones mas altas sobre lesiones de choques ciclistas

Codigo CVV descripcion frecuencia percentil

22450 Fracaso por parte del motorista de parar en una sefal de alto antes de la linea de limite; si no existe, parar 4 16.0%
en un cruce o en la entrada de la interseccion. Fracaso de parar en la linea de limite de un ferrocarril

21453 Fracaso por parte del motorista de no parar en una linea de limite o en un cruce, o no ceder el derecho de paso al peaton al 3 12.0%
dar la vuelta en una luz roja.

21804 Fracaso de ceder el derecho de paso por parte del conductor cuando entre o cruce una autopista 3 12.0%

22350 Conducir a una velocidad peligrosa para las condiciones de la autopista, como el clima, la visibilidad, el trafico, y/o las 3 12.0%
medidas de la autopista, o manejar a una velocidad que pone en riesgo a la gente o propiedad '

21650 Fracaso de manejar o montar en bicicleta en la mitad derecha de la calle (existen algunas excepciones) 2 8.0%

21800 Fracaso de ceder el derecho de paso en una interseccion, incluye fracaso de ceder a los vehiculos que ya estan en la 8.0%
interseccion, en una autopista continua, o al lado derecho del vehiculo, o seguramente cuando una interseccion es controlada.

21950 Fracaso por parte del motorista de ceder el paso a los peatones que estan en un cruce marcado o no 2 8.0%
marcado

22107 Dar vuelta o moverse a la derecha o la izquierda peligrosamente en una carretera o sin sefal. 2 8.0%

21451 Fracaso por parte del motorista o peatén de ceder el derecho de paso en una interseccion o una cruce 1 4.0%
adyacente

21456 Fracaso de ceder el derecho de paso en un semaforo a los vehiculos que ya estan en la interseccién. Fracaso de obedecer 1 4.0%

los simbolos del cruce o de terminar de cruzar antes de que se termine la "cuenta regresiva"

Total 23 92.0%




Gravedad de las lesiones de victimas ciclistas

35.7% (10)

i

46.4% (13
14.3% (4) UL

Total: 28 victimas

I Mortalidades [—1 Lesiones (Otras visibles)
[ Lesiones Severas [ Lesiones (Queja de dolor)




Numero de victimas

Gravedad de victimas ciclistas por edad y género

Desconocido

10 L WSS Mujeres
B Hombres

0-4 5-14 15-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65+ desconocido
Edad de la victima Total: 28 victimas
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